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Clasificare si prescriptii tehnice
pentru automobilele de curse
“Kart”

Prezentul document stabileste calificarea sportiva
a karturilor participante la competitii si prescriptiile
tehnice pentru aceste karturi.

Daca la unul dintre punctele Prescriptiilor tehnice
este prezentata lista refacerilor, finlocuirilor si
adaugarilor permise, atunci toate modificarile
tehnice neprezentate in aceasta lista, cu fermitate,
sunt INTERZISE. Daca la unul dintre punctele
Prescriptiilor tehnice este prezentata lista
interdictilor sau a restrictiilor, atunci toate
modificarile tehnice neprezentate in aceasta lista,
cu siguranta, sunt PERMISE.

Limba oficiala

Prezentul document a fost scris in limbile Romana
si Rusa. Texul prezentat in limba Roméana va fi
considerat ca text oficial.
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Knaccugbukayus u mexHudyeckue mpebosaHusi K 20HOYHbIM
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Knaccucmkaumsa m texHmyeckue
TpeboBaHUSA K FOHOYHbIM
aBTomoounam “Kapt”

Hacroswwmn AOKYMEHT ycTaHaBnMBaeT
CMOPTUBHYIO KBanudukaumo KapToB,
YYacTBYIOLLMX B COPEBHOBAHUSIX, U TEXHUYECKUE
TpeboBaHNs K 3TUM KapTaM.

Ecnv B TOM unM UWHOM nyHKTE TexHUYecKnx
TpeboBaHW [aeTca nepedyeHb paspeLleHHbIX
nepegenok, 3amMeH W [OONONHEHWn, TO Bce
TEXHUYECKNE WU3MEHEHWS, HE YKa3aHHble B 3TOM
nepeyHe, 6GesycnosHo, BAMPELWAIOTCA. Ecnu
Xe B nyHkTe TexHudeckux TpeboBaHnun paetcs
nepeyveHb 3arnpeLleHnin UM orpaHnUYeHni, To Bce
TEXHUYECKNE W3MEHEHWS, HE YKa3aHHble B 3TOM
nepeyHe, 6e3ycnoeHo, PASPELLAKOTCA.

OdmumnanbHbIA A3bIK.

HacTtosAwmnn gokymeHT 6bin HanmcaH Ha
PymbiHCKkOM 1 Pycckom si3bikax. TekcT
npefocTaBneHHbIn Ha PyMbiHCKOM si3bike ByaeT
cynTaTbcs ouLmManbHbIM.

OIMABJIEHUE

1. Knaccudpmkaums roHouHbix aBTomobunen "
(pasgen 1).

2. Obwue TexHnyeckme TpeboBaHUs K FOHOYHbIM
aBTomobunam "kapt" (pasgen 2).

3. CneumanbHble TexHuyeckme TpeboBaHusA K
rOHOYHbIM aBTomMobunam "kapt" (pasgen 3).

4. Pernctpaumsi, umaeHTUUKAUUA W  KOHTPOSb

KapT"

(paspen 4).
5. MNpunoxeHunsa
e [lpunoxeHwue Ne 1.
[MpoBegeHne TeXHNYECKOro ocMoTpa
e [lpunoxeHwue Ne 2.
[NpoBepka TOMNMBHOM CMeCHU.
e [lpunoxeHuve Ne 3.

3amep ypoBHsi LUyMa BbiNycka 4115 KapTOB
C kopobkow nepenau.

e [lpunoxeHue Ne 4.
3amMep ypoBHS LyMa Bbinycka A1 KapToB
©e3 Kopobku nepeaau.

e [lpunoxenHune Ne5
Cnuncok psuratenen, ponyuweHHbix KKM
DAPM B cesoHe 2022r

e [lpunoxeHune Ne6
Cnuncok wuH, gonyuweHHbix KKM ®APM B
ce3oHe 2022r.

e [lpunoxeHue Ne7
MeToagnka namepeHns TBEpAOCTU PEe3MHbI
no LWopy
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8. Anexa nr. 8.
Desene

1. CLASIFICAREA AUTOMOBILELOR DE
CURSE “KART”

1.1. Karturile se admit la competitii doar in cazul in
care corespund prezentelor Prescriptii tehnice.
Interpretarea prezentelor Prescriptii tehnice
este prerogativa CKM FARM.

1.2. Definitii

1.2.1. Automobil de curse ,,Kart” — autovehicul
terestru, cu sau fara caroserie, care se deplaseaza
pe patru roti nealiniate, aflate, de regul3,
permanent in contact cu solul, doua roti din spate
fiind motrice si doua rofi din fata — directoare.

Automobilul de curse ,Kart” se compune din sasiu,
caroserie, rofi, motor si este destinat pentru
competitii pe trasee acoperite, special echipate, cu
fmbracaminte dura (asfalt, beton) (exceptie — curse
pe piste iarna).

1.2.2. Dispozitive aerodinamice

Orice parte a kartului, care are ca destinatie
principala modificarea caracteristicilor
aerodinamice.

1.2.3. Lest
Lest se numesc dispozitivele suplimentare care
permit marirea masei kartului.

1.2.4. Injectie

Introducerea carburantului Tn canalul de admisie al
motorului, sub o presiune ce depaseste presiunea
atmosferica.

1.2.5. ,Supapa de putere” (evacuare reglabila)
Orice sistem care, prin actionare mecanica,
electrica, hidraulica sau cu un alt tip de actionare,
poate modifica faza de evacuare sau directia de
miscare a gazelor de evacuare, in orice punct
dintre piston si iesirea gazelor de evacuare in
atmosfera si/sau care poate modifica volumul
sistemului de evacuare in timpul functionarii
motorului.

Knaccugbukayus u mexHudyeckue mpebosaHusi K 20HOYHbIM
asmowmobusnsam “Kapm”

e [lpunoxeHwue
YepTexn

1. KNIACCNOUKALIUA TOHOYHbIX
ABTOMOBWIIEN “KAPT”.

1.1. KapTbl gonyckatTcsi K COpEBHOBaHMSIM TOJTbKO

B cny4ae nx COOTBETCTBUA HacToAlWnm
TEXHNYECKUM TpeGOBaHVIF-IM. TpaKTOBKa
HacToAWNX TexHU4eckunx TpeGOBaHMﬁ

aBnsieTca npeporatuon KKM ®APM.
1.2. OnpepeneHus.

1.2.1. TOoHOYHbLIN aBTOMOOUNL "KapT" 3To
Ha3eMHOe TPaHCMOPTHOE CPEACTBO C Ky30BOM WU
6e3 Hero, nepegBurarolleecss Ha 4eTblpex
pacnonoXeHHbIX HEe Ha OOHOW NUHWM Komnecax,
HaxodsLUMXCcs, Kak MpaBuno, B MNOCTOSHHOM
KOHTaKkTe C 3eMHOW MOBEPXHOCTbI, M3 KOTOPbIX
OBa 3a0HUX ABNAIOTCS BeaQyLUMK, a ABa nepegHnx
obecneunBaloT HarnpaeneHme OBWKEHNS.

["OHOYHBIV aBTOMOGUINb "KapT" COCTOUT M3 LaccH,
Ky30Ba, Komnec, ABuratens v npegHasHadeH Ans
COpPEBHOBaHUM Ha cneumanbHo 000pya0OBaHHbIX
3aKPbIThIX Tpaccax c TBEPAbIM
(acthanbTO6ETOHHBIM) NOKPLITUEM (UCKMOYEHME —
3MMHWE TPEKOBbIE TOHKN).

1.2.2. AapogunHaMmunyeckue ycTpomucTBa.

Jllobaa 4acTb kapTa, OCHOBHOE Ha3HayeHue
KoTopoWn cocTout B NU3MeHeHun ero
aspoaAnHaMNYEeCcKUX XapakTepUCTHUK.

1.2.3. Bannacr.

Bannactom Ha3blBakOTCA AonoJiHUTerlnbHbIE
I'IpI/ICI'IOCO6J'IeHI/I$|, nossondwwme YBENUYNTb
Maccy KapTa.

1.2.4. BnpbIck.

Mogaya TonnuBa BO BMYCKHOW TpaKT OBuraTens
nod AaBreHueMm, MpeBbILAKWNM aTMocgepHoe
OaBneHve.

1.2.5. "KnanaH mMowHocTu" (perynupyembin

BbINYCK).
NMobass  cuctema, KoTOopas nMnpuM  MOMOLUM
MeXaHN4YecKoro, 9MNEeKTPUYECKOro,

rMAPaBNNYECKOrO MNW MHOrO NpuBoAa MOXET
n3MeHsiTb pasy BbiMycka WKW MNyTb OBMXKEHUS
BbIXJIOMHbIX ra30B B 1060 TOUKE MEXAY NOPLUHEM
N BbIXOJOM BbIXMOMHbIX ra3oB B aTMocdepy u
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1.2.6. Roata

Roata completa se compune din disc, janta si
anvelopa pneumatica. Este destinata pentru
conducerea si/sau asigurarea miscarii kartului.

1.2.7. Material compozit

Material fabricat din mai multe materiale distincte,
care in ansamblu imprima materialului compozit
proprietati pe care materialele constituente nu le
prezinta.

1.2.8. Masa minima

Masa kartului, inclusiv masa benzinei ramase in
rezervor si masa pilotului echipat (casca,
combinezon, manusi, ochelari, incaltaminte).

1.2.9. Supraalimentare

Marirea, prin orice metoda, a masei incarcaturii de
amestec carburant — aer in camera de ardere a
motorului Tn comparatie cu masa formata la
presiune atmosfericd normala, ca rezultat al
proceselor dinamice in sistemele de admisie si/sau
de evacuare.

1.2.10. Ferestre si canale de distributie a
gazelor

Canalele de distributie a gazelor sunt elemente ale
unui motor de orice forma, lungime si amplasare,
destinate pentru trecerea amestecului carburant si
a gazelor:

a) din carter in spatiul cilindrului de deasupra
pistonului — canale de transfer;

b) din exteriorul cilindrului spre ferestrele de
admisie — canale de admisie;

c) de la ferestrele de evacuare pana la
exteriorul cilindrului — canale de evacuare.
Numarul de canale de distributie a gazelor
este numarul cel mai mare de canale reale
de orice forma.

Fereastra de admisie, evacuare sau transfer a
cilindrului este fereastra obfinutd la intersectia
suprafetei de lucru a cilindrului cu canalul de
admisie, evacuare sau transfer. Aceste ferestre se
deschid sau se Tnchid la deplasarea pistonului in
cilindru.

1.2.11. Piesa originala sau de serie
Piesa fabricata de producator, care a trecut toate
etapele de prelucrare aplicate in productia in serie.
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(M) n3meHsATb 06bEM BbIMYCKHOW CUCTEMbI BO
BpemMsi paboThl ABUraTens.

1.2.6. Koneco.

KomnnekTHoe koneco coctout u3 ancka, oboaa u
NMHEBMaTMYeCKon LWuHbl. [lpegHa3HayeHo Ans
ynpasneHus u (unu) ansa obecnedyeHns ABMXKEHUS
KapTa.

1.2.7. MaTepuan KOMNO3UTHbIN.

MaTtepuan, W3roTOBMEHHbIN W3  HECKOJTbKUX
pasnMyHbIX KOMMOHEHTOB, COBOKYMHOCTb KOTOPbIX
obecneuvnBaeT maTepuany CBOWCTBA, KOTOPbIMU
HW OOWH M3 MW3HAYalbHbIX KOMMOHEHTOB He
obnagaer.

1.2.8. MuHumanbHas macca.

Macca kapTa, BKMntoyasi Maccy octaTtka Tonnvea B
Gake ¥ MOMHOCTBIO 3KUMNMpoBaHHOro BopuTens
(wnem, KOMOMHE30H, NepyaTky, O4kK, 00YBb).

1.2.9. Happys.

Hocturaemoe kakmm-nnbo cnocobom ysenuvyeHue
Maccbl 3apsga TOMMMBHO-BO3AYLUIHOW CMecu B
Kamepe cropaHusi ABuratensi, Nno CpaBHEHWIO C

maccoil, obGpasylolleiicas nNpu  HOpMasibHOM
aTMocepHOM [aBrieHUM 3a CYET AMHAMUYECKMX
MPOLECCOB BO BMYCKHOW U (MnK) BbIMyCKHOM

cucrtemax.

1.2.10. OkHa 1 KaHanbl rasopacnpegeneHus.
KaHanbl rasopacnpegeneHuss - 9TO 9MEMEHThI
asuraTensi nodon dopmbl, ONWHbI "
pacnonoXeHus, NpegHasHadeHHble AnA Npoxoaa
TOMNMMBHOW CMECU 1 rasos:

a) wus KapTepa B HaZnopLUHeBOE
NPOCTPAHCTBO LMINUHAPA - NepenyckHble
KaHansl;

b) or BHewHen (HapyxHOW)  CTOPOHbI
LUNMHOPA K BMYCKHbIM OKHAM - BMYCKHbIE
KaHanbl;

C) OT BbINYCKHbIX OKOH OO  BHELUHEN
(Hapy>kHOW)  CTOpPOHbI  UMnMHApa -
BbINYCKHblE KaHanbl. KonnyecTBo kaHanos
rasopacnpegeneHus - 3ato Haubonbluee
4YKCNO peanbHbIX KAaHaNoB Nobo hopMbl.

BrnyckHoe, BbINyCKHOE WM NEPEenycKHOE OKHO
UUNMHAPA - 9TO OKHO, NOoNy4aemMoe nepeceyeHmem
paboyelt MNOBEPXHOCTM UUNMHAPA  BMYCKHbIM,
BbIMYCKHbIM UITN NEPEnyCKHbIM KaHanom. 3Tu OKHa
OTKpbIBalOTCS nnm 3aKpbiBaloTCA npwm
nepemMeLLeHmn NOpLUHS B LUNVHAPE.

1.2.11. OpurnHanbHasa Unu cepmnHasn getanb.
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1.2.12. Perimetrul kartului, vedere de sus
Aceasta definitie se refera la karturile aflate Tn
pozitie de start la un concurs.

1.2.13. Producator
Persoana juridica care, in baza statutului sau a
legislatiei in vigoare, are dreptul sa desfasoare
activitati de productie si dispune de capacitati de
productie certificate.

1.2.14. Cilindree

Volumul cilindrului unui motor cuprins intre pozitiile
extreme ale pistonului. Acest volum se exprima in
centimetri cubi, la calcularea lui 1T se ia egal cu
3,1416.

V =1d%4 x1=0,7854d?],

n care d — diametrul cilindrului, | — cursa pistonului.

1.2.15. Radiator
Schimbator de caldura special, la care lichidul se
raceste cu aer. Schimbator de caldura lichid — aer.

1.2.16. Omologare

Confirmare oficiala de catre Comisia Internationala
de Karting (CIK-FIA) a faptului cd un model de
motor, sasiu, anvelopa sau alt echipament este
produs n serie, in cantitatea necesara.

1.2.17. Inregistrare

Confirmare oficiala de catre CKM FARM a faptului
ca un model de motor, sasiu, anvelopa sau alt
echipament este produs in serie, in cantitatea
necesara.

1.2.18. Figsa de omologare

Document oficial emis de CIK-FIA, Tn care
producatorul prezinta toate datele necesare
(parametri, figuri, schite, fotografii) ce permit

identificarea modelului de motor, a sasiurilor, a
anvelopelor etc.

1.2.19. Fisa de inregistrare
Document oficial emis de CKM FARM, in care
producatorul prezinta toate datele necesare

Knaccugbukayus u mexHudyeckue mpebosaHusi K 20HOYHbIM
asmowmobusnsam “Kapm”

Hetanb, wusrotoBneHHas [lpoussogutenem U
npoweawasi BCE cTaguu 06paboTku,
NpYMeHsieMble B CEpPUAHOM NPOM3BOACTBE.

1.2.12. MNMepumeTp KapTa, BUAUMbIA CBEPXY.
OT0 onpegeneHne OTHOCUTCA K KapTam B TOM
BMAE, B KAKOM OHW HaxOAsTCH Ha cTapTe AaHHOro
COpPEBHOBaHMS.

1.2.13. MpousBoauTenb.
KOpuauyeckoe nuuo, uMeroLee, Ha OCHOBAHWM

CBOEro ycTaBea n OENCTBYHOLLIErO
3akoHodaTenbCcTBa, MNpaBO MNPOWU3BOACTBEHHOW
NEeATenbHOCTH 7] obnapatollee
cepTnnUnpoBaHHbIMMK NPoOn3BOACTBEHHbLIMU
MOLLHOCTSAMM.

1.2.14. Pabouunii o6bem gBurarens.

O6bem, oOpasyembli B UUNUHOPE AOBUraTensi
Mexagy — KpaiHuMuK BEPXHUM U HWXKHUM
NOMNOXEHNSIMUN NOPLLHSA. ATOT 00beM BblpaxkaeTcst
B KyOuyeckuMx caHTMMeTpax, U npu ero pacyeTte
4yucno 1T NpuHMMaeTcs paBHbimM 3,1416.

V=md%4 x|=0,7854d2 |,

roe d - anameTp umMnuMHapa, | - xo4 nopLuHs.

1.2.15. Pagunatop.

CrneuvaneHbii  TENNIOOOMEHHUK, B  KOTOPOM
XWOKOCTb oxnaxgaeTtcsa Bo3gyxoM. YKnaKoCTHO-
BO3AYLLUHbIA TEMNNOOOMEHHMK.

1.2.16. Omonorauus.
OdmumnanbHoe  noaTBEpPXKAEHME,
MexagyHapogHon komuccuen kaptuHra (CUK-
®UNA), o TOM, YTO ABuUratenu, LwWaccu, LUNHbI
onpedeneHHon Moaenu Wu Op. W3roTOBIEHbl B
HeobxoOMMOM  KONUYECTBE, Kak  CcepuiHas
npoayKuusi.

caenaHHoe

1.2.17. Peructpauums.

OdwmumanbHoe noareepxaeHve, caenaHHoe KKM
OAPM o TOM, 4YTO ABuratenu, Lwaccu, LWUHbI
onpegeneHHon mogenn wu Op. WU3roTOBfEHbI B
HeobxoOMMOM  KONMUYECTBe, Kak  cepuiiHas
NpoayKuUnS.

1.2.18. OmMonorauvoHHas KapTa.
OdwmumanebHbin gokymeHT CUK-OUNA, B koTOpOM
npov3BoguTeNb YyKasbiBaeT BCe Heobxogumble
JaHHble (napameTpbl, YepTexu, 3CKU3bl, HOTO),
4YTO MO3BOMSAET MOEHTMUUMPOBATL  OaHHYHO
MoAenb ABUraTens, Wwaccu, WWH 1 ap.

1.2.19. PerucTtpauMoHHas KapTa.
OdmumanbHbin gokymeHT KKM ®APM, B koTOpOM
npoussoguTenb YyKkasblBaeT BCe Heobxoaunmble
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(parametri, figuri, schite, fotografii) ce permit
identificarea modelului de motor, a sasiurilor, a
anvelopelor etc.

1.2.20. Telemetrie

Transmisie de date intre un kart Tn miscare si o
baza de receptie exterioara care, prin semnale
analogice sau digitale, poate sa primeasca
informatia de la traductoarele montate pe kart
si/sau sa transmita informatia la dispozitivele de
executie de pe acest kart.

1.2.21. Rezervor de carburant
Recipient in care se afla un carburant care poate
alimenta motorul prin diferite dispozitive.

1.3.0In functie de motoarele utilizate, karturile se
repartizeaza in urmatoarele grupe:

Grupa 1. Karturi de formule internationale.

Grupa 2. Karturi de clase internationale.

Grupa 3. Karturi de clase nationale.

Grupa 4. Karturi de clase amatori.

in limitele grupelor, karturile se repartizeazd in
formule si clase.

Structura grupelor:
Grupa 2

OK-Junior

Motoare de serie monocilindru, omologate de CIK-
FIA, racite cu aer sau apa, cu supapa de flux total,
fara cutie de viteze. Cilindreea maxima: 125 cma3.

OK

Motoare de serie monocilindru, omologate de CIK-
FIA, racite cu aer sau apa, cu supapa de flux total,
fara cutie de viteze. Cu supapa la evacuare.
Cilindreea maxima: 125 cm3.

KZ2

Motoare de serie monocilindru, omologate de CIK-
FIA, racite cu aer sau apa, cu supapa de flux total,
cu cutie de viteze. Cilindreea maxima: 125 cm3.

Grupa 3

Knaccugbukayus u mexHudyeckue mpebosaHusi K 20HOYHbIM
asmowmobusnsam “Kapm”

AaHHble (napaMeTpbl, YepTexu, 3CKU3bl, (POTO),
YTO MO3BONSET WAEHTUUUMPOBATL  AAHHYIO
Mogesb ABuraTtens, Wwaccu, LWWH 1 ap.

1.2.20. TenemeTpus.
Mepepaya nobbixX AaHHBIX MEXAY HaXoaaLWMMCs B

OBWKEHUM  KapTOM U nobbiIM  CPEACTBOM,
HaxoosaWMMcsl BHE KapTa, KOTOpoe Cnoco6HO
NnocpeacTBOM  aHamnoroBbIX — MMUM LU POBLIX

CUrHanoB MpPUHUMAaTb MHGOPMaUNO C OAaTYMKOB,
YCTAHOBMIEHHbIX Ha kapTe, W/WnU nepepaBaTb
MHbOpMaLMI0O Ha WCMOSHUTENbHbIE YCTPOICTBA,
HaxodsLLMecs Ha 3TOM e KapTe.

1.2.21. TonnuBHbIN Bak.

JTiobas emKOCTb, cogepxallas TOMnMBO, KOTOpoe
MOXeT MocTynaTb B ABUratenb npuv MNOMOLLM
nobbIX cpeacTs.

13. B 3aBucumoctun
asuratenem KapThbl
cneayowme rpynnbl.
Fpynna 1. KapTbl mexgyHapogHbix dopmyin.
Fpynna 2. KapTbl MexayHapogHbIX KNnaccos.
Mpynna 3. KapTbl HauMoHanbHbIX KNaccos.
Fpynna 4. KapTbl ntobutenbckux knaccos

B npegenax rpynn KkapTbl pasgensioTcs  Ha
dopmynbl 1 Knaccel.

OT NpPUMEeHsAeMbIX
pasaendaroTca Ha

Cocras rpynn:
Mpynna 2.

OK-Junior

OwmonornpoBaHHble CUK-OUNA CEpPUNHbIE
OOHOUMMMHOPOBLIE ABWUraTenyn BO3AYLUHOMO WU
BOASHOrO  OXMaXgeHusi, C  MNOMHOMNOTOYHbIM
knanaHom, 6e3 kopobku nepegad. MakcrmanbHbIN
pabouunii o6bem unnuHapa 125 cms.

OK

OwmonornpoBaHHble CUK-OUNA CEpPUNHbIE
OOHOUMMMHOPOBbIE ABUraTeNM BO3LYLUHOMO WU
BOASHOrO  OXMaXOEeHWsi, C  MONIHOMOTOYHbLIM
knanaHom, 6e3 kopobku nepegad. C knanaHoM Ha

Bbixnorne. MakcumanbHbeli  pabounii  oObem
uunuHapa 125 cms.

KZ2

OwmonornpoBaHHble CUK-OUNA CEpPUNHbIE

OOHOUMMMHOPOBLIE ABUraTenyn BO3AYLUHOMO WU
BOASHOrO  OXfaXgeHusi, C  MNOSIHOMNOTOYHbLIM
KnanaHom, ¢ kopobkov nepegay. MakcumanbHbIN
pabounii oobeM LmnuHapa 125 cms,

Fpynna 3.



Clasificare gi prescriptii tehnice pentru automobilele de curse
“Kart”

CLASA ,National Bambino”

Motoare de serie monocilindru ,COMER C-507,
inregistrate de CKM FARM, racite cu aer, cu
distributie de gaze cu piston. Cilindreea maxima:
50 cm3. Varsta pilotilor: 5-7 ani.

CLASA ,National Micro”

Motoare de serie monocilindru ROTAX 125 MICRO
MAX EVO MY20, aprobate de CIK-FIA, racite cu
apa, fara cutie de viteze, cu cilindreea maxima de
125 cm3. Varsta pilotilor: 7-9 ani.

CLASA ,ROTAX MICRO”

Motoare de serie monocilindru ROTAX 125 MICRO
MAX EVO MY20, aprobate de CIK-FIA, racite cu
apa, fara cutie de viteze, cu cilindreea maxima de
125 cm3. Varsta pilotilor: 7-9 ani.

CLASA ,National Mini”

Motoare de serie monocilindru ROTAX 125 MINI
MAX EVO MY20, aprobate de CIK-FIA, racite cu
apa, fara cutie de viteze, cu cilindreea maxima de
125 cm3. Varsta pilotilor: 9-11 ani.

CLASA ,ROTAX MINI”

Motoare de serie monocilindru ROTAX 125 MINI
MAX EVO MY20, aprobate de CIK-FIA, racite cu
apa, fara cutie de viteze, cu cilindreea maxima de
125 cm3. Varsta pilotilor: 9-11 ani.

CLASA ,National Super Mini”

Motor de serie monocilindru, nregistrat de CKM
FARM, racit cu aer, cu distributie de gaze cu piston,
fara cutie de viteze. Cilindreea maxima: 60 cm3.
Carburator cu diametrul maxim al difuzorului de
19,8 mm. Varsta pilotilor: 7-12 ani.

CLASA ,National — 125"

Motoare de serie monocilindru, productie MMB3,
Tnregistrate de CKM FARM, racite cu aer, cu cutie
de viteze. Cilindreea maxima: 125 cm3. Vérsta
pilotilor: peste 15 ani.

Knaccugbukayus u mexHudyeckue mpebosaHusi K 20HOYHbIM
asmowmobusnsam “Kapm”

KITACC "National Bambino"
3apeructpupoBaHHble KKM ®APM cepuiiHbie
OfHOLUMNMMHAPOBbIE asuraTenu BO3AYLLHOIO
oxnaxgeHna “COMER C-50”, ¢ nopLliHeBbIM
rasopacnpegeneHmeM. Pabounin o6bem umnmHapa
50 cm3. BospacT nunoTtoB ¢ 5 oo 7 ner.

KITACC "National Micro"

OpobpeHHble CUK-oNA cepuiiHble
OLHOLUMNMMHAPOBbIE aosuratenu  BOASIHOIO
oxnaxaeHust 6e3 kopobku nepegady ROTAX 125
MICRO MAX EVO MY20 c¢ makcumanbHbIM
paboynm o6bemom 125 ky6. cm. BospacT nunotoB
c 7 po 9 ner.

KITACC «ROTAX MICRO»

OpobpeHHble CUK-®dUA CepunHble
OOHOUMMMHOPOBbIE apuratenu  BOASIHOMO
oxnaxaeHust 6e3 kopobku nepegady ROTAX 125
MICRO MAX EVO MY20 c¢ makcuMmanbHbIM
paboynm o6 bemom 125 ky6. cm. BospacT nunotos
c 7 po 9 ner.

KNACC "National Mini"

OpobpeHHble CUK-®dUA CepunHble
OOHOUMMMHOPOBbIE OBuratenu  BOASIHOrO
oxnaxaeHust 6e3 kopobku nepegady ROTAX 125
MINI MAX EVO MY20 ¢ makcumarnbHbIM paboynm
o6bemom 125 ky6. cm. BospacT nunotos ¢ 9 go 11
nert.

KNACC «ROTAX MINI»

OpobpeHHble CUK-®dUA CepunHble
OLHOLMNMMHOPOBbIE aBuratenu  BOOSIHOMO
oxnaxgeHus 6e3 kopobku nepepgady ROTAX 125
MINI MAX EVO MY20 ¢ makcumMarnbHbIM paboynm
obbemom 125 ky6. cm. BospacT nunotos ¢ 9 oo 11
ner.

KNACC "National Super Mini"
3apeructpupoBaHHbin - KKM  ®APM  cepuitHbii
OLHOLUMMMHAPOBLIA  ABuUratenb BO34YLLHOIo
oXnaxaeHusi C NOpLUHEBbLIM ra3opacnpeaeneHmem,
0e3 kopobkn nepepay. MakcumanbHbI paboyni
o6bem umnmHapa 60 cm3. Kap6topatop ¢
MakcuMarnbHbIM uameTpom auddysopa 19,8 mm.
Bospact nunotos ¢ 7 o 12 ner.

KJTACC ««National — 125»

3apernctpupoBaHHble KKM  ®APM cepwiiHble
OLHOLUMIMMHAPOBbIE asuraTenu BO34YLLUHOIO
oxnaxgeHunss npousBogctea MMB3 un CZ c
KopoOkon nepegad. MakcumanbHbI  paboyunin
obbeM unnuHgpa 125 ky6.cm. BospacT nunoTos ¢
15 ner.
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CLASA ,National Amator”

Motoare in doi timpi, racite cu aer sau apa, fara
cutie de viteze. Cilindreea maxima: 125 cma3.
Varsta pilotilor: peste 15 ani.

CLASA “National Shifter”

OwmonormpoBaHHble CUK-OUMA po 2014 ropa
BKITIOUUTENBHO U CEPUNHBbIE HEOMOJSIOTMPOBaHHLIE
MOTOLMKINETHbIE OBYXTaKTHbIE OQHOLUITMHOPOBLIE
osuratenu BO34YLLHOIo unm BOASIHOIO
oxnaxaeHus c KopoOkon nepegav.
MakcumanbHbIn pabounii oobem umnuHapa 125
cm3. Bospact nunotos ¢ 15 neT.

CLASA ,ROTAX JUNIOR”

Motoare de serie monocilindru ROTAX FR 125
MAX JUNIOR sau ROTAX 125 JUNIOR MAX EVO,
aprobate de CIK-FIA, racite cu apa, fara cutie de
viteze, cu cilindreea maxima de 125 cm3. Varsta
pilotilor: 12-14 ani.

CLASA ,ROTAX MAX SENIOR”
Motoare de serie monocilindru ROTAX FR 125
MAX sau ROTAX 125 (SENIOR) MAX EVO,
aprobate de CIK-FIA, racite cu apa, fara cutie de
viteze, cu cilindreea maxima de 125 cm3. Varsta
pilotilor Rotax Max: peste 14 ani.

CLASA ,ROTAX MAX Masters”

Motoare de serie monocilindru ROTAX FR 125
MAX sau ROTAX 125 (SENIOR) MAX EVO,
aprobate de CIK-FIA, racite cu apa, fara cutie de
viteze, cu cilindreea maxima de 125 cm3. Varsta
pilotilor peste 32 de ani.

CLASA ,National Junior”

Motoare de serie monocilindru ROTAX FR 125
MAX JUNIOR sau ROTAX 125 JUNIOR MAX EVO,
aprobate de CIK-FIA, racite cu apa, fara cutie de
viteze, cu cilindreea maxima de 125 cm3. Varsta
pilotilor: 12-14 ani.

CLASA ,National Senior”

Motoare de serie monocilindru ROTAX FR 125
MAX sau ROTAX 125 (SENIOR) MAX EVO,
aprobate de CIK-FIA, racite cu apa, fara cutie de
viteze, cu cilindreea maxima de 125 cm3. Varsta
pilotilor Rotax Max: peste 14 ani.

Knaccugbukayus u mexHudyeckue mpebosaHusi K 20HOYHbIM
asmowmobusnsam “Kapm”

KITACC «National Amator»

[IByxTaKkTHble  OAHOUMIMHAPOBbLIE  ABUraTenu
BO3AYLIHOMO WNWU BOASAHONO oOXnaxaeHust 6e3
KopoOkn nepepgady. MakcumanbHbIn  paboymni
06bem umnuHgpa 125 cm3. Bospact nunotoe ¢ 15
ner.

KJTACC «National Shifter»

OwmonornpoBaHHble CUK-OUMA po 2014 ropa
BKITIOUUTENBHO M CEPUNHBbIE HEOMOJIOTMPOBaHHLIE
MOTOLMKINETHbIE OBYXTaKTHbIE OQHOLUITMHOPOBLIE
osuratenu BO34YLLUHOIo unm BOASIHOIO
oxnaxaeHus c KopoOkon nepegav.
MakcumanbHbIn pabounii oobem umnuHapa 125
cm3. Bospact nunotos ¢ 15 neT.

KNACC «ROTAX JUNIOR»

OpobpeHHble CUK-®dUA cepunHble
OOHOUMMMHOPOBbLIE OBurateny  BOLSHOrO
oxnaxaeHunss 6e3 kopobkn nepegad ROTAX FR
125 MAX JUNIOR nnn ROTAX 125 JUNIOR MAX
EVO c¢ makcumanbHbiM pabounm obbemom 125
Ky6. cm. BospacT nunoToB ¢ 12 go 14 ner.

KNACC «ROTAX MAX SENIOR»

OpobpeHHble CUK-®dUA CepunHble
OOHOUMMMHOPOBLIE ABUratenu  BOOSHOrO
oxnaxaeHunss 6e3 kopobkn nepepgad ROTAX FR
125 MAX vnn ROTAX 125 (SENIOR) MAX EVO ¢
MakcuMarnbHbIM pabounm obbemom 125 ky6. cm.
Bosapact nunotoB Rotax Max ¢ 14 ner.

KNACC «ROTAX MAX Masters»

OpobpeHHble CUK-®dUA CepunHble
OOHOLUMUMNMHAPOBbIE aBuratenM  BOASHOroO
oxnaxaeHnss 6e3 kopobkn nepepgady ROTAX FR
125 MAX nnn ROTAX 125 (SENIOR) MAX EVO ¢
MakcuMarnbHbIM pabounm obbemom 125 ky6. cwm.
Boapact nunotos ¢ 32 ner.

KIACC «National Juniory»

OpobpeHHble CUK-®dUA CepunHble
OLHOLMNMMHOPOBbIE aBuratenu  BOOSIHOMO
oxnaxgeHus 6e3 kopobkm nepegady ROTAX FR
125 MAX JUNIOR nnn ROTAX 125 JUNIOR MAX
EVO c¢ makcumanbHbiM pabounm obbemom 125
Ky6. cm. BospacTt nunotoB ¢ 12 go 14 ner.

KIACC «National Senior»

OpobpeHHble CUK-OUNA cepuiiHble
OOHOUMMHOPOBbIE OBuratenyu  BOASIHOrO
oxnaxaeHunst 6e3 kopobkn nepepad ROTAX FR
125 MAX nnn ROTAX 125 (SENIOR) MAX EVO ¢
MakcuMarnbHbIM pabdounm obbemom 125 ky6. cwm.
Bospact nunotos Rotax Max ¢ 14 ner.
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KFE-Junior

Motoare de serie monocilindru, omologate de CIK-
FIA pana in 2015 inclusiv, racite cu aer sau apa, cu
supapa de flux total, fara cutie de viteze. Cilindreea
maxima: 125 cma3.

KF

Motoare de serie monocilindru, omologate de CIK-
FIA pana in 2015 inclusiv, racite cu aer sau apa, cu
supapa de flux total, fara cutie de viteze. Cu supapa
la evacuare. Cilindreea maxima: 125 cm3.

Grupa 4

La grupa 4 se refera karturile folosite, de regula, in
scopuri comerciale (diferite tipuri de karting ,de
inchiriat”). Prescriptiile tehnice intrd in actiune la
organizarea competitilor cu aceste Kkarturi.
Prescriptiile tehnice pentru karturile de grupa 4 se
elaboreaza de catre organizatorul de concurs.
Aceste prescriptii tehnice, in mod obligatoriu,
trebuie sa fie aprobate de CKM FARM.

1.4. Prescriptiile tehnice pentru automobilele de
curse , Kart” grupele 1 si 2 se elaboreazd de
catre Comisia Internationala de Karting (CIK-FIA)
si se publica in anuarele acestei Comisii.
Prescriptiile tehnice pentru automobilele de curse
.Kart” grupa 3 si pentru unele clase si formule din
grupele 1 si 2, la care se organizeaza competitii pe
teritoriul Moldovei, se stabilesc prin prezentul
document.

In cazul in care apar probleme legate de
interpretarea diferita a Prescriptiilor tehnice pentru
clasele si formulele 1 si 2, text principal se
considera textul (in limba franceza) publicat in
Anuarul CIK-FIA.

2. PRESCRIPTII TEHNICE GENERALE PENTRU
AUTOMOBILELE DE CURSE “KART”

2.1. Se interzice utilizarea titanului, a sistemelor de
injectie, a sistemelor de supraalimentare, a supapei
de putere (supapa de putere — exceptand

Knaccugbukayus u mexHudyeckue mpebosaHusi K 20HOYHbIM
asmowmobusnsam “Kapm”

KE-Junior

OwmonornpoBaHHele CUK-OMA po 2015 ropa
BKIMIOUMTENBHO  CEPUIAHbIE  OOHOLUMUIMHOPOBLIE
osuratenu BO34YLLUHOIo unm BOASIHOIO
OXNaXAeHWns, C MOMHOMOTOYHbLIM KnanaHom, 0es3
KopoOku nepegay. MakcumanbHbIn  paboymni
o6beM uunuHgpa 125 cms.

KE

OwmonornpoBaHHele CUK-OUMA po 2015 ropa
BKIMIOUMTENBHO  CEPUIAHbIE  OOHOLUMUIIMHOPOBLIE
osuratenu BO34YLLUHOIo unm BOASIHOIO

OXNaXAeHWs, C MOMHOMOTOYHbLIM KnanaHom, 0es3
KopoOku nepepad. C knmanaHoOM Ha BbIXmorne.
MakcumanbHbIn pabounii obbem umnmHapa 125
cms.

Fpynna 4.

K rpynne 4 oTHeceHbl KapTbl, MCNOMNb3yeMmble, Kak
npaBumno, B KOMMEPYECKMX Lensax (pasnuyHbie
BUAbI "npokaTtHoro" KapTuHra). JewncTteue
TexHu4ecknx TpeboBaHW/A HacTynaeT B crnydae
npoBedeHuss COPEBHOBaHWN Ha 3TUX KapTax.
TexHuueckne TpeboBaHus K kapTam rpynnbl 4
pa3spabaTbiBatoTcs OpraHnsaTtopom
COpEBHOBaHWA. 3TN TexHuyeckne TpeboBaHuMA
nognexat obsazatensHomy yTBepxaeHnoo KKM
®APM.

1.4. TexHuuyeckne TpebGOBaAHUA K TFOHOYHbLIM
aBTomo6unam  "kapt™ rpynmn 1 wn 2
onpegensawTca  MexayHapogHOW — KoMUCCUen
kaptuHra (CUK-®MA) wun  nybnukytotca B
eXerogHukax 9Tol  KoMmuccun.  TexHudeckue
TpeboBaHUsi K TOHOYHbIM aBTOMOOWMNSAM "kapT"
rpynnbl 3 1 HEKOTOPLIX KraccoB 1 popmyn rpynn 1
M 2, B KOTOPbIX MPOBOAATCA COPEBHOBaHUSA Ha
TeppuTopumn Mongosil, onpegensoTcs
HACTOALLMM OOKYMEHTOM.

B cnyyae BO3HUKHOBEHUS BOMPOCOB, CBA3AHHbIX C
pasnuYHon TpakToBKOM TexHn4Yeckux TpeboBaHun
knaccoB u dopmyn rpynn 1 1 2, rnaBHbIM
cunTaeTca TekcT (Ha dpaHUy3CcKOM A3blke),
onybnukoBaHHbIN B ExxerogHnke CUK-OUA.

2. OBWUWME TEXHUWYECKME TPEBOBAHMA K
FOHOYHbIM ABTOMOBUIAM "KAPT".

2.1. 3anpeweHo MNpMMEHEHNE TuUTaHa, CUCTEM
BMpbICKAa TOMMMBa, CUCTEM HagayBa, KnanaHa
MOLUHOCTM  (KnamaH  MOLWHOCTM -  KpoMme
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motoarele clasa ,OK”, ,KF” si ,ROTAX MAX”, cu
conditia conformitatii cu fisele de omologare
(inregistrare), daca supapa e prevazuta de
producator).

2.2. Dimensiuni de gabarit:
e ampatament — minimum 780 mm si
maximum 1270 mm;
e lungime — maximum 1820 mm (fara
carenajul frontal);
e latime — maximum 1400 mm;
e ecartament —  minimum
ampatamentul utilizat;
e garda de sol — maximum 650 mm (fara
scaun).
Niciun element al kartului, aflat in orice pozitie
(exceptand carenajul frontal), nu trebuie sa
depaseasca limitele perimetrului format de
parasocurile fata si spate, precum si de partile
exterioare ale rotilor (rofile din fata trebuie sa se
afle Tn pozitie corespunzatoare miscarii rectilinii) la
inaltimea axelor lor.

2/3 din

2.3. Sasiu

Sasiul se compune din rama, ansamble si agregate
(exceptdnd motorul), care servesc atat pentru
transmiterea la rama a fortei de tractiune, cat si
pentru asigurarea functionarii normale a kartului.

2.4. Rama

2.4.1. Rama este principalul element portant al
kartului. Toate ansamblele si agregatele kartului se
fixeaza pe rama. Rama trebuie sa fie suficient de
rezistenta pentru a prelua sarcinile care apar n
procesul de miscare a kartului.

2.4.2. Rama trebuie sa fie construita din {evi de otel
fara sudura, cu sectiunea circulard (materialul
trebuie sa fie magnetic).

2.5. Osie (axa) spate

Osia din spate trebuie sa fie executata din material
magnetic. Diametrul exterior maxim: 50 mm. Daca
osia din spate este cava, atunci peretii osiei trebuie
sa fie de aceeasi grosime pe toata lungimea
(exceptand locasurile pentru pana). Grosimea
minima trebuie sa corespunda valorilor prezentate
n tabelul de mai jos.

Knaccugbukayus u mexHudyeckue mpebosaHusi K 20HOYHbIM
asmowmobusnsam “Kapm”

asuratenen knacca «OK», «<KF» 1 «kROTAX MAX»
npu ycnoBMm COOTBETCTBUS OMOSOraLNOHHbIM
(permcTpaumoHHbIM) KapTam, ecnm OH
NnpeaycMOTPEH NponsBoauTenem).

2.2. NabGapuTHble pa3mepbl KapTa:
e 0Oa3a He meHee 780 MM u He 6onee
1270Mm;
e anuvHa He 6onee 1820 mm (6e3 nepenHero
Kopoba);
e LWMpuHa He Bonee 1400 mm
e Korlesi He MeHee 2/3 ncnonb3yemon 6asbl.
e BbICOTa OT 3emMnu He 6onee 650 mm (6e3
cuaeHbs).
Hu ogHa 4acTb kapTa B Nlobom nonoxeHun (Kpome
nepegHero kopo6a), He [AorkHa BbIXOAUTbL 3a
npegensl nepumeTpa, 0bpa3oBaHHOIO NepegHnM 1
3agHUM  OTOOWMHMKaMu, a TakkKe HapyXHbIMK
CTOpOHaMKn Konec (nepegHue komneca npu 3TOM
OOIMKHbI HaxoanTbCs B NONoXeHnu,
COOTBETCTBYIOLLEM MPAMONMHENHOMY ABUXEHMIO)
Ha BbICOTE UX OCEWN.

2.3. laccwu.

Llaccn coctouT 13 pambl, Y3rnOB WM arperaTtoB
(kpome gBuratens), cnyxawmx Kak ans nepegayu
TArOBOro yCUnusi Ha pamy, Tak u ans obecneyeHus
HOpManbHOro yHKLMOHMPOBAHWS KapTa.

2.4. Pama.

2.4.1. Pama 9BNgeTCd OCHOBHbIM HeCyLUM
anemMeHToM kapTa. Bce y3nbl u arperaTbl kapTta
Kpenatca k pame. OHa pgomkHa ob6nagaTtb
[OCTaTOYHON MPOYHOCTbIO, YTOOLI BOCMPMHUMATL
Harpysku, BO3HWKalOLMe B npouecce ABWXEHUS
KapTa.

2.4.2. Pama pomkHa npegctaenaTb  cobou
LenbHytlo (CBapHYH) KOHCTPYKLUMIO M3 CTanbHbIX
GecLUOBHbIX TPYD Kpyrnoro cedveHusi (MaTepuan
OOMmKeH OblTb MarHUTHBIM).

2.5. 3agHnAA ocb.

3agHAa ocb OomkHa ObiTb M3roToBreHa U3
MarHMTHOro Martepuana.

MakcnmanbHbIn HapyXHbeln gnameTp 50 mm. Ecnin
3a[HAS OCb BbIMOJSIHEHA MOSION, TO CTEHKa Ocwu
JOIMKHaA UMeTb OAMHAaKOBYK TOMLWMHY NO BCEW

annHe (VICKJ'IIO‘-IeHVIe COCTaBnALT MecTa
LLIMOHO4YHbIX ﬂa3OB). MuHuManbHaa TonwMHa
AOJKHa COOTBETCTBOBATb 3Ha4YeHnaAM B

npuBeOeHHON HIbKe Tabnue.
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Knaccugbukayus u mexHudyeckue mpebosaHusi K 20HOYHbIM
asmowmobusnsam “Kapm”

Diametrul exterior al Grosimea minima a Diametrul exterior al Grosimea minima a
osiei, mm peretelui osiei, mm osiei, mm peretelui osiei, mm
HapyxHbIn gnameTp ocu, MM MuHMManbHasa TonwmHa HapyxHbin gnameTtp ocun, MM MuHMMmanbHasa TonwmHa
CTEHKN ocn, Mm CTEHKM ocun
50 1,9 37 3,4
49 2,0 36 3,6
48 2,0 35 3,8
47 2,1 34 4,0
46 2,2 33 4,2
45 2,3 32 4,4
44 2,4 31 4,7
43 2,5 30 49
42 2,6 29 5,2
a1 2.8 28 Osie dintr-o bucata
LlenbHas ocb
40 2.9 27 Osie dintr-o bucata
LlenbHas ocb
39 3.1 26 Osie dintr-o bucata
LlenbHas ocb
38 3.2 25 Osie dintr-o bucata
LlenbHas ocb
2.6. Podea 2.6. Monuk.

Pe rama, de la teava centrala transversala pana la
elementul frontal al ramei (tevii), se monteaza o
podea din material rigid. Podeaua pe margini
trebuie sa fie limitata de teava ramei sau de bord
pentru a impiedica alunecarea picioarelor pilotului
de pe podea. Podeaua poate sa aiba perforatii cu
diametrul de maximum 10 mm. Perforatiile
necesare pentru montarea osiei manetei cutiei de
viteze si sustinerea inferioara a coloanei de
directie nu se reglementeaza.

2.7. Caroserie

Ha pame oT LeHTpanbHON nonepeyHon Tpybbl 0o
nepegHero anemeHTa pambl (TpyObI)
yCTaHaBnMBaeTCs NOJINK N3 XKEeCTKOro marepuana.
Mo Bokam Nonvk SOIMKEH orpaHU4MBaTbLCs Tpyoon
pambl unu OOpTOM, NPEeAOXPaHSALWUM  HOrK
BOAMTENS OT cocKarnb3blBaHUSA. MonuK MoXeT ObITb
nepdopupoBaH OTBEPCTMAMM ONAMETPOM He
oonee 10 mm. OTBepcTus, Heobxogumble Ansi
YCTAHOBKM OCK pblbara Kopobku nepepavy u

HWXHEro  KpenrfeHus  pyneBON  KOMOHKM  He
pernamMeHTUpyoTCs.

2.7. Ky3osB.

Ky3oB  ABnsetca  3neMeHTOM naccuBHOM
B6esonacHocTn.  Mcnonb3oBaHne  3NEeMEHTOB

10
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Caroseria este un element de securitate pasiva.
Este interzisa utilizarea elementelor caroseriei in
calitate de dispozitive aerodinamice.

2.7.1. Caroseria se compune din doua pontoane
laterale, un carenaj frontal si un panou frontal. Este
interzisa utilizarea metalelor, fibrelor de carbon si
kevlarului pentru executarea caroseriei. La lovire,
materialul pontoanelor si al panoului nu trebuie sa
se sparga in aschii. La utilizarea fibrelor de sticla,
suportul trebuie sa fie din material {esut.

2.7.2. Piesele caroseriei nu pot fi utilizate pentru a
asigura miscarea, franarea, conducerea sau in
calitate de rezervor de carburant. (In lipsa
caroseriei, kartul trebuie sa se miste fara a-si
pierde din functionalitate). Numerele de start nu se
refera la caroserie.

2.7.3. Caroseria trebuie sa aiba o suprafata
neteda, fara colturi ascutite, raza tuturor rotunijirilor
— minimum 5 mm.

2.7.4. Pontoanele laterale nu trebuie sa
depaseasca in Tnalime planul ce trece prin
punctele superioare ale rofilor fatd — spate.
Pontoanele laterale nu trebuie sa iasa din planurile
verticale, care trec prin exteriorul rotilor fata —
spate, si nu trebuie sa fie retrase cu mai mult de
40 mm fata de aceste planuri, rotile din fata
aflandu-se in pozitia corespunzatoare miscarii
rectilinii. Niciun element al pontoanelor laterale,
vazute de sus, nu trebuie sa acopere vreo parte a
pilotului, cand acesta este in pozitie normala de
condus. Pe timp de ploaie se permite utilizarea
dispozitivelor antipatrundere a apei in pontoanele
laterale prin orificiile fata — spate. Garda minima de
sol a pontoanelor trebuie sa fie de minimum 25
mm. Pontonul lateral din directia motorului cu
distribuitor de gaze cu sertar poate fi utilizat pentru
admisia aerului in carburator. Suprafata
pontoanelor laterale nu trebuie sa aiba orificii,
exceptand orificile necesare pentru fixarea lor,
fixarea traductoarelor de timp, a dispozitivului de
actionare a starterului exterior. Se admit decupari
n pontonul lateral pentru montarea amortizorului
de zgomot la admisie, in cazul in care se utilizeaza
un motor cu distribuitor de gaze cu sertar. In acest
caz decuparile se pot face numai pe doua parii ale
pontonului. Lungimea decuparii pe fiecare parte nu
trebuie sa depaseasca 220 mm, iar decuparea nu
trebuie sa fie mai lata decat mijlocul partii
pontonului. Distanta dintre pontonul lateral si roata
din fata trebuie sa fie de minimum 20 mm (in orice
pozitie a rotii). Distanta dintre pontonul lateral si

Knaccugbukayus u mexHudyeckue mpebosaHusi K 20HOYHbIM
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Ky30OBa B Ka4eCTBe aspoanHaMn4eckmnx yCTpOVICTB
3anpetLleHo.

2.7.1. Kysos cocTtouT 13 AByx BoKOBbIX KOpOGOB,
odHOro nepepgHero kopoba v nepegHen naHenwu.
MpumeHeHne meTannos, yrnennactuka u keenapa
ONS N3roToBIeHNs Ky3oBa 3anpeleHo. MaTtepuan
KopoboB W naHenn npu ygape He AOfKeH
pa3neTaTbCHA Ha OCKOSKW C OCTPbIMU Kpasimu. [Npu
NPUMEHEHWN CTEKNONMacTrKa, ero OCHOBAa AOIMKHA
COCTOATb M3 TKAHOrO MaTepuana.

2.7.2. [Jetanu Ky3oBa He MOryT OCYLLECTBAATb
dyHKUMKN obecneyeHnss OBMXKEHUS, TOPMOXEHNS,
yrnpaBneHus, a Takke UCNOMHATb POJib TOMMMBHOIO
baka kapTa. ([lpn OTCyTCTBUM Ky30Ba KapT LOMKEH
aBuratbcs, He Tepad dyHkuun). CTapToBble
HOMepa K Ky30BY He OTHOCHATCA.

2.7.3. Ky30B JOMmKEH UMETb rMagkyto NOBEPXHOCTb
©e3 OCTpbIX YrroB, paguyc BCEX 3aKPYrneHun - He
MeHee 5 MMm.

2.7.4. bokoBble Kopoba He OOMmKHbl OblTb Bhille
NMOCKOCTN, MPOXOASLENn N0 HauBLICLUMM TOYKaM
nepegHnx n 3agHux konec. bokoBble kopoba He
OOIMKHbI  BbIXOOUTb 3a npedenbl MNMOCKOCTEN,
NpoXoAsALLMX BepTUKanbHO MO BHELLUHUM CTOPOHaM
nepeaHnx M 3agHUX Konec, u oTcTynatb OT 3TUX
nnockocTen BHyTpb bonee Yyem Ha 40 MM, Npu 3TOM
nepegHvWe Koreca yCTaHOBMEHbI B MOMOXEHUMU,
COOTBETCTBYIOLLEM MPSAMOSIMHENHOMY [OBWXKEHMIO.
Hukakon anemeHT 60KOBbIX KOPOBOB, Npu B3rnage
CBEpXy, He [OOJPKEeH 3aKkpbiBaTb YacTen Tena
Boautensa, cugsawero 3a pynem B HOpPMaribHOM
NOMNoOXeHnn. Mpwn noxpae paspeLuaeTtcs
ucnonb3oBaHue npucnocobnexHnn,
npegoTBpaLlaoWmx nonagaHve Bogdbl B GOKOBble
kopoba 4yepe3 nepegHve W 3agHWEe OTBEPCTUS.
MuHMManbHbLIN OPOXHbLIA NPOCBET NOA kKopobamu
OoImkeH 6bITb He MeHee 25 mm. bokoBon Kopob co
CTOPOHBI apurarens c 30MOTHUKOBbIM
rasopacnpefeneHmeM MOXeT MCMNOofb30BaTbCS
Onsa Bnycka Bo3ayxa B kap6ropaTop. [MNoBepxHOCTb
OoKoBbIX KOPOHOB HE AOMKHA MMETb OTBEPCTUN,
KpOMe nepefHero W 3agHero, a Tak Xxe
HeoOXO4MMbIX AN KPEnneHuss cammx Kopobos,
KpenneHus 4aT4nMKOB KOHTPONS BpeMeHW, npnesoaa
BHellHero craptepa. Kpome TOro, paspelueHbl
Bblpe3bl B OOKOBOM kopobe Onsa pasmelleHus
rNyLwmTens wyma Brnycka B cryvyae Ucnonb30BaHus
apurarens c 30JT0THUKOBbBIM
rasopacnpegenedveMm. B atom cnydae, Bblpe3
MO>XHO cenaTb TONbKO Ha ABYX CTOPOHax kopoba.
[nvHa Bblpe3a Ha KaXOow CTOPOHE He AOhKHa
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roata din spate trebuie sa fie de minimum 20 mm
si de maximum 60 mm. Pontoanele laterale trebuie
fixate prin metoda prevazuta de CIK-FIA la
omologare.

2.7.5. Panoul frontal nu trebuie sa depaseasca in
inaltime planul orizontal ce trece prin partea
superioara a volanului. intre panoul frontal si orice
parte a volanului trebuie sa fie o distanta de
minimum 50 mm. Panoul frontal nu trebuie sa
depaseasca parasocul fafa, nu trebuie sa
impiedice deplasarea normala a pedalelor, nu
trebuie sa acopere picioarele pilotului atunci cand
acesta se afla in pozifia normala de condus.
Latimea panoului frontal — 300 mm maximum. Pe
panoul frontal trebuie sa fie prevazut un loc pentru
aplicarea numarului de start. Panoul frontal trebuie
sa fie bine fixat, Tn partea inferioard — de rama sau
de podea, iar in partea superioara — de montantji
coloanei de directie.

2.7.6. Carenaijul frontal nu trebuie sa depaseasca
in Tnaltime planul orizontal ce trece prin partea
superioara a rotilor din fata. Rotile din fata trebuie
sa fie puse in pozitia corespunzatoare miscarii
rectilinii. Carenajul frontal se fixeaza de parasocul
fatd si de elementul fata al ramei prin metoda
prevazuta de CIK-FIA la omologare sau de
producator. Carenajul frontal trebuie sa fie cav si
sa nu aiba elemente interioare de ranforsare.

2.7.7. Niciun element al caroseriei nu poate fi
utilizat pentru fixarea lestului. Pentru schitele si
dimensiunile caroseriei, vezi figura 1.

2.8. Parasocuri

2.8.1. Parasocurile sunt protectii obligatorii
frontale, posterioare si laterale. Parasocurile
trebuie sa fie fabricate din material magnetic,
exceptand parasocul spate din plastic.

2.8.2. Parasocul fata se fabrica din una sau mai
multe tevi cu diametrul de 16 mm minimum si se
monteaza vertical pe elementul fata al sasiului,
prin sistemul de fixare a carenajului frontal,
prevazut de producator. Partea fata a parasocului

Knaccugbukayus u mexHudyeckue mpebosaHusi K 20HOYHbIM
asmowmobusnsam “Kapm”

npesbiwatb 220MM W BbIpe3 He [OOIMKEH ObITb
luMpe cepeauHbl CTOPOHbI Kopoba. PaccrosiHue
Mexay OOKOBbIM KOPOOOM U nepedHnM KOriecom
OOIDKHO OblITb He MeHee 20 MM (B nobom
nonoXxeHun koneca). PacctosiHue mexagy 60KOBbIM
KOpoOOM M 3adHUM KONecom [AOJMKHO ObiTb He
meHee 20 MM 1 He 6onee 60 mm. BokoBbie kKOpo6a,
OOMKHbI OblTb MPOYHO 3aKpenneHbl crnocobom,
npeaycMoTpeHHbIM omornoraumen CUK-OUA.

2.7.5. MNepenHaa naHenb AoS/MKHa pacnonaraTtbcd
He BblLUE ropu3oHTanbHOMN NMOCKOCTH,
NPOXOAdALLEN 4Yepe3 BEpPXHIO TOYKYy pPyreBoro
koneca. Mexagy nepeagHeln naHenbkd K nobon
YacTbl0  pyfieBoro  komeca OO/MKHO  ObiTb
paccTosHne He MeHee 50 mMm. [NepeaHas naHenb
He OOJPKHA BbIXOAWUTb 3a NepefHuin OTOOMHWUK, He
JOIMKkHa  co3gaBaTb  MOMEX  HOpManbHOMY
nepemMeLLeHnio neganen, He OMKHa NPUKPbIBATb
HOrM  BOAWUTENs, CuOAWeEero 3a pynem B
HopManbHOM nonoxeHun. LUWupuHa nepegHen
naHenn 300 mm max. Ha nepegHen naHenu
OOIDKHO  ObITb  MpegycMOTpPEeHO MecTo  Ans
HaHeceHnst CcTapToBOro Homepa. [lepegHss
naHenb AofkHa ObITb HAAEXHO 3akpensieHa B
HWXXHEN YacTu K 3NeMEeHTY pambl MW MOMKKY, a B
BEPXHEWN YaCTW - K CTONKaM pPyneBOn KOFOHKN.

2.7.6. MNepegHunn kopob [OMmMKeH pacnonaratbCs
HW)XE rOPM30HTarbHOM NITOCKOCTU, NPOXOASILLEN MO
HaMBbICLUMM TOYKaM nepegHux korec. lMpu aTom
nepegHne Komeca JOMKHbl OblTb YCTAHOBMEHBLI B
NONOXeHNW, COOTBETCTBYIOLLEM NPSAMOSTMHEAHOMY
aBwxkeHuto.  lepegHun  kopob  Kpenutest K
nepegHeMy OTOOWHMKY WM NepegHeMy 3MeMeHTY
pambl cnocobom, npeayCMOTPEHHbIM
omonoraumen CUK-OUA wnn TlMponssogutenem.
MepeaHuit Kopob JomKeH GbiTb NOMbIM U HE UMETh
BHYTPEHHMX 31EMEHTOB YCUMEHUS.

2.7.7. H1 ogvH aneMeHT Ky3oBa He MOXeT ObITb
NCnonb3oBaH ANns kpenneHus 6annacra. Ackuabl U
pa3mepbl Ky3oBa - cM. puc. 1.

2.8. OTOOMHUKWN.

2.8.1. Obs3aTenbHbl NepegHun, 3agHuin 1 6okoBble
OTOOMHUKN. OTOONHUKM JOMKHbI ObITb
M3roTOBMEHbl M3 MarHUTHOrO MaTepuana, Kpome
3a4Hero NnacTMKOBOro OTOOMHMKA.

2.8.2. lNepenHnin oT6OMHMK BbINOMHAETCSA U3 OOHOM
U HECKONBKUX TPYO MWHMMAnbHbIM SUamMeTpoM
16 MM 1 MOHTMpPYETCHA BepTUKarnbHO K nepeaHemy
aneMeHTy waccu npuM  MOMOLM  CUCTEMBI
KpenneHus nepegHero kopoba, NnpegycMoTpeHHON
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si elementul fatd al ramei trebuie sa se afle in
acelasi plan vertical. Inaltimea parasocului de la
sol — de minimum 20 mm si de maximum 250 mm.

2.8.3. Parasocul spate metalic se fabrica din tevi
cu diametrul de 16 mm minimum si se fixeaza de
capetele elementelor exterioare ale ramei.
In&ltimea de la sol — de maximum 200 mm. La
toate clasele este obligatorie (daca nu se
utilizeaza parasocul din plastic) prezenta
parasocului spate, cu elemente suplimentare de
protectie a rofilor, executat din tevi cu diametrul de
16 mm minimum si  de 25 mm maximum.
Elementele suplimentare ale parasocului spate
trebuie sa acopere minimum 2/3 din latimea rotii
spate si sa se afle in planul parasocului spate, nu
trebuie sa aiba colfuri ascutite si sa nu iasa in
exteriorul rofii spate, chiar si la desfasurarea
competitiilor pe timp de ploaie. La clasele OK, OK-
Junior, KF, KF-Junior, KZ2, KZ200, Rotax Max
Junior, Rotax Max Senior/Masters, National
Junior, National Senior, National Amator trebuie
folosit parasocul spate din plastic, corespunzator
prescriptiilor CIK-FIA (figura 3).

2.8.4. Parasocurile laterale se fabrica din tevi cu
diametrul de 16 mm minimum si se monteaza nu
mai sus de centrul osiei spate.

2.8.5. Daca pe kart (exceptand karturile omologate
in 2003 — 2005) se monteaza o0 caroserie
omologata Tn 2003, atunci parasocurile fata si
laterale, de asemenea, trebuie sa corespunda
prescriptiilor CIK-FIA 2003.

2.8.6. Karturile omologate in 2003 — 2005 trebuie
sa aiba caroseria, parasocurile laterale si
parasocul fata corespunzatoare prescriptiilor CIK-
FIA 2003.

2.9. Dispozitive aerodinamice

Este interzisa montarea pe kart (sasiu, motor,
caroserie) a unor elemente suplimentare (aripi,
voleti, invelisuri aerodinamice etc.) care
genereaza si/sau directioneaza contracurentul de
aer pentru racirea motorului, radiatorului, precum
si modificarea aerodinamicii kartului.

2.10. Lest

Knaccugbukayus u mexHudyeckue mpebosaHusi K 20HOYHbIM
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nponseogutenem. MNepegHsis Yactb OTOOMHMKA U
nepeaHnin arieMeHT paMbl AOSMKHbI HaXoaUTbCs B
OOHOW  BepTUKanbHOW  MNSIOCKOCTU.  BbicoTa
OTOOMHMKa OT MOBEPXHOCTU 3eMIM - He MeHee 200
MM 1 He 6onee 250 mm.

2.8.3. MeTtannunyeckumn 3aaHUN OTOOMHNK
BbINONHAETCS n3 Tpy6bl MUHUMaTbHbIM
anameTpom 16 MM M KpenuTcs K KOHLaM BHELLHNX
3N1eMEHTOB paMbl. BbicoTa OT NOBEPXHOCTU 3eMn
- He bonee 200 mMm. B knaccax Bo Bcex knaccax
obs3aTteneH (ecrin He ncnonb3yetcs
NNacTUKOBbIN) 3agHuUNn OTOONHMK c
[ONONTHUTENBHLIMWN 3NIEMEHTaMM 3aLLUTbI KONec 13
TpyObl MWHMManbHbIM guameTpoM 16 MM u
MaKCUManbHbIM anameTpom 25 MM.
JonONHUTENbHbIE 3MEMEHTbI 3aJHEr0 OTOOMHMKA
OOMKHbl  3aKpblBaTb  MWHUMYM  2/3  LUMPUHbI
3aHero koreca w pacnonaratbCsi B MIIOCKOCTU
3agHero OTOOMHUKA, HE UMETb OCTPbIX YIIIOB 1 He
BbIXOAWTb 3@ BHELLUHIO CTOPOHY 3agHero Koneca,
Jaxe B cllyyae MnpoBedeHUsi COpPEeBHOBAHWUIA B
goxab. B knaccax OK, OK-Junior, KF, KF-Junior,
KZ2, KZ200, Rotax Max Junior, Rotax Max
Senior/Masters, National Junior, National Senior,
National Amator - HeobxoAMMO MCNoONb30oBaHWe

3agHero NNacTUKOBOro otbonHuKa,
cooTBeTcTBYloWwero  TpebosaHuam  CUK-OUA
(punc.3).

2.8.4. bBokoBble OTOOMHWKW BbIMOMNHAOTCA W3
TpyObl MWHUMAanbHbIM AnaMeTpoM 16 MM #u
pacrnonaratoTCcs He BbllLE LieHTpa 3agHen ocu.

285. Ecnm Ha kapT (Kpome  MMeroLmX
omonoraumio  2003-2005 rr.) ycTaHaBnuBaeTcs
Ky30B, umerowmi omornoraumio 2003 roga, TO
nepegHve 1 GOKOBble OTOOMHUKM TakkKe OOIDKHbI
cooTBeTcTBOBaTb TpeboBaHussm CUK-OUMA 2003
roga.

2.8.6. [Ins kapToB, KOTOpble MMEIT OMOororaumio
2003-2005 rr., kysoB, nepegHwi un OOKOBble
OTOOMHMKM OOMKHbI COOTBETCTBOBATb
TpeboBaHusam CUK-ONA 2003 roga

2.9. AspoauHamMmumyeckue ycTpoucTaa.
3anpellaetca ycraHaBnuBaTb Ha KapTe (Llaccw,
aBurarere, Ky3oBe) kakne-nnmbo JononHUTenNbHble
3aneMeHTbl (LLUMTKK, 3aKpbIfiki, obTekaTenu u T.m.),
KOTOpble OpraHusylT W (Mnu) HanpasnsawT
BCTPEYHbIN BO3AYLUHbIA MOTOK BO3gyxa B LeENAx
oxnaxaeHwss  ABuraTend, paguatopa  unm
N3MEHEHNsT aspOoaNHaMUKK KapTa.

2.10. Bannacr.
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Lestul poate fi inclus intr-o parte a kartului sau
montat suplimentar sub forma de blocuri pline. La
utilizarea blocurilor de lest acestea trebuie sa fie
obligatoriu fixate rigid pe rama sau pe partea
exterioara a scaunului, cu cel putin doud suruburi,
cu diametrul de 6 mm minimum. Masa unui bloc
de lest: 4 kg maximum. Este interzisa fixarea
lestului pe corpul sau pe echipamentul pilotului.

2.11. Scaun
Scaunul trebuie sa excluda deplasarea pilotului la
conducerea kartului si sa fie fixat sigur pe rama.

2.12. Suspensie
Este interzisa utilizarea oricarei suspensii elastice
sau flexibile.

2.13. Transmisie

2.13.1. Transmisia trebuie sa fie numai pe rotile
din spate cu lan{ sau curea.

2.13.2. Aparatoarea de transmisie este obligatorie.
Aparatoarea de transmisie cu lant sau curea
trebuie sa acopere eficient transmisia de la partea
superioara pana la centrul axelor pinioanelor
(coroanelor) si lateral — pinionul (coroana)
principala.

2.13.3. Este interzisa utilizarea unui dispozitiv de
ungere a lantului.

2.13.4. Este interzisa utilizarea unui diferential de
orice tip.

2.13.5. Ambreiajul, actionarea Ilui si tipul de
transmisie nu se reglementeaza.

2.14. Frane

2.14.1. Franele trebuie sa fie eficiente si sa
actioneze simultan minimum pe doua roti spate.
Este interzisa utilizarea carbonului.

2.14.2. Actionarea franelor trebuie sa fie
hidraulica. La clasa ,National Bambino” se admite
actionarea mecanica a franelor.

2.14.3. La karturile de orice formula si clasa cu
cutie de viteze, franele trebuie sa actioneze pe
toate cele patru rofij, circuitele de frana ale rotilor
fata si spate ftrebuie sa aiba actionari
independente. La defectarea unuia dintre

Knaccugbukayus u mexHudyeckue mpebosaHusi K 20HOYHbIM
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BannacTt MoxeT GbITb BKIOYEH B YacTW KapTa unm
yCTaHaBnMBaTbCs  OOMOSIHUTENBbHO B BUAe
cnnowHbIx 6nokoB. lMpu mncnonb3oBaHnn GrOKOB
Oannacta obsa3aTenbHO ero >XecTkoe KpensieHune
TONbKO Ha pame WM BHELUHEN CTOPOHE CUAEHbS
MUHUMYM  OBYyMSl  ©OonTamMy  MMHMMarbHbIM
anameTpom 6 MM. MakcumanbHas macca OgHoOro
6noka Gannacta He Gonee 4 kr. 3anpeuwaetcsd
pa3mellatb Gannact Ha Tene WM 3KUMUPOBKE
Boautens.

2.11. CupeHbe.

CvageHbe [OMKHO npefdoTBpaliaTh CMeLLeHune
Boautens npu ynpaBrneHUM KkaptoM U ObiTb
HaJeXHo 3aKpensneHo Ha pame.

2.12. NMopBecka.
3anpelleHo npumeHeHne nobor anacTUYHoOn nnm
yrpyrow nogBecku.

2.13. TpaHcmuccus.

2.13.1. TpwBog TONMbKO LENHON WAW PEMEHHOW
nepegayen Ha 3agHIoK OCb.

2.13.2. ObssaTenbHa 3awwmTta npueoda. 3awmTta
LUenHoro WnuM peMeHHOro npuBoda [AOIMKHA
HageXHOo 3aKpbiBaTb MPUBOL CBEPXY OO0 LEHTpa
ocen 3Be3goyek (LKMBOB), a TaKke HagexHo
3aKpbiBaTb BeyLLYO 3BE3404KY (LLKMB) COOKY.

2.13.3. 3anpeLLeHo yCTPOMUCTBO A5 CMa3Ku Lenu.

2.13.4. 3anpeLleHo
anddepeHymnana noboro Tuna.

npUMeHeHwune
2.13.5. CuenneHune, NpuBOA, €ro BKNKOYEHNA 1 TUM
MOTOPHOW Nepefayn He pernaMmeHTUpyrTCs.

2.14. Topmo3sa.

2.14.1. Topmo3sa OOMmKHbI ObiTb 3DEHEKTUBHBIMA U
JericTBoBaTb OQHOBPEMEHHO MWHUMYM Ha [Ba

3aHMX koneca. MpumeHeHne kapboHa
3anpeLyeHo.
2.14.2. TllpvBog TOPMO30B [JOMKeH ObiTb

ruapasnuyeckum. B knacce «National Bambino»
AO0MNycKaeTca MexaHU4eckuin NpuBoa TOPMO30B.

2.14.3. Ana kapToB BCeX (popmyn U KraccoB C
KopoOkon nepegav, TOpMO3a OOJDKHBI
OeyicTBoBaTb Ha BCe YeTbipe koneca, npyv 3TOM
TOPMO3HbIE KOHTYPbl MEepegHuX W 3agHuX Komec
OOIMKHBI MMeTb HesaBucuMbIn npueod. B cnyvae
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circuitele de frana, celalalt trebuie sa actioneze
minimum pe doua rofi fata sau spate.

2.14.4. La karturile de orice formula si clasa fara
cutii de viteze, franele trebuie sa actioneze numai
pe osia (rotile) din spate.

2.14.5. La clasa KF este permisa utilizarea franelor
fatd omologate de CIK-FIA pentru karturile fara
cutii de viteze.

2.14.6. Este interzisa montarea cilindrului principal
de frana in fata pedalei.

2.14.7. Actionarea cilindrului (cilindrilor) principal(i)
de frana trebuie sa fie echipata cu un cablu de
siguranta, cu diametrul de minimum 1,8 mm.

2.14.8. Actionarea franelor mecanice trebuie
realizata cu doua cabluri, cu diametrul de minimum
1,8 mm.

2.14.9. Magistralele de frana trebuie sa aiba numai
conectoare cu flanga. Tevile magistralelor de frana
trebuie sa fie de productie in serie.

2.15. Directie

2.15.1. Volanul trebuie sa fie de forma circulara.
Volanul poate fi oblic fata de coarda cu maximum
2/3. Este interzisa orice comanda a directiei prin
cablu sau lant. Toate elementele directiei trebuie
sa fie montate cu elemente de siguranta si anume:
splinturi, saibe indoite peste piulita, piulite
autoblocante. Montarea pe volan a oricarui
dispozitiv trebuie executatd conform figurii 2.

2.15.2. Pedalele, indiferent de pozitia lor, nu
trebuie sa depaseasca limitele parasocului fata.
Pedala de accelerare trebuie sa fie dotata cu un
arc pentru revenire.

2.16. Numere de start

2.16.1. Numerele de start se aplica pe: a) panoul
frontal; b) pontoanele Ilaterale, pe suprafata
exterioara verticala, mai aproape de roata din
spate; c) placa numarului spate, montata pe
parasocul spate, in planul perpendicular pe osia
longitudinala a kartului.
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BbIXOZla U3 CTPOS OAHOIO N3 TOPMO3HbIX KOHTYPOB,
Opyroii [OMmKeH AeicTBoBaTb MUHUMYM Ha [OBa
nepeaHUX Unu ABa 3agHuX Koneca.

2.14.4. ins kapToB BCcex opmyn u knaccos 6e3
KopoOku nepenay TopMo3a AOMKHbI AEACTBOBATb
TONbKO Ha 3aJHI0K0 OCb (Korneca).

2.14.5. B knacce KF paspelleHO npumMeHeHue
nepegHuUx TopmMo30B, omornormposaHHbix CIK ons
KapToB 6e3 kopobku nepeaau.

2.14.6. BanpelweHo ycTaHaBnuBaTb [MaBHbIV

TOPMO3HOW UUINMHAP Nepeq neaansto.

2.14.7. TpmnBoa rnaBHOro TOPMO3HOIO LMNUHAPA
(umMnmHgpoB) JOIMKeH ObITb obopyaoBaH
CTpaxoBOYHbIM TPOCOM, ANaMeTPOM He MeHee 1,8
MM.

2.14.8. NMpnBOA MEXaHNYECKNX TOPMO30B OOSIKEH
OCYLLECTBATLCA OBYMSA Tpocamun, ANaMeTPOM He
MeHee 1,8 MMm.

2.14.9. TopmMO3Hble MarucTpanu AOMMKHbl MMETb
TONbKO LWITYLEPHbIe pasdbeMbl. TpyOkn TOPMO3HbIX
mMarucTpanen  OOMXHbI ObITb  3aBOACKOro
npou3BoaCcTBa.

2.15. OpraHbl ynpaBneHust.

2.15.1. Pynb gomxkeH nmetb GOpMYy 3aMKHYTOro
konbua. Pynb MoXeT ObITb CKOLLUEH NO Xopae He
bonee uyem Ha 2/3. 3anpelleHO nNpUMeHeHue
pyneBoro ynpasreHusi ¢ TPOCOBbIM UMW LieMNHbIM
NpMBOOOM. Bce coeuHeHus pyneBoro
yNpaBrneHnst LOIMKHbI ObITb HAOEXHO 3aKpenseHbl
c obecneyeHMeM MakcumanbHoW 6Ge3onacHocTH, a
WMEHHO: LUNSIUHTBI, OTrnbHbIE LIanobbl,
CaMOKOHTPSILLUMECH TalKu. YCTaHOBKa Ha pyne
Kakux-nmbo npmbopos, AoMKHa ObITb BbIMOMHEHA B
COOTBETCTBMU C puC.2.

2.15.2. Nepanu npu NONHOM HaXXaTUW He OOIKHbI
BbIXOAUTb 3a npegenbl nepegHero otbonHuka.
MNepanb akcenepaTtopa OOMmKHa ObITb
obopyaoBaHa BO3BpaTHOW MPY>KUHOMN.

2.16. CrapToBble HOMmepa.

2.16.1. CrapToBble HOMepa HaHOCATCH Ha: a)
nepegHwow navenb; 6) OGokoBble kopoba Ha
BHELUHEN BepTMKANbHOW MOBEPXHOCTU, Bnmke K
3aQHeMy KOIecy; B) MNacTUMHy 3agHero Homepa,
YCTaHOBMEHHYID Ha 3agHeM OTOOMHUKE B
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2.16.2. Placa numarului spate trebuie sa fie
executata din plastic flexibil, netransparent si sa fie
de forma plata, cu dimensiunile de 220 x 220 mm,
cu colturi rotunjite cu raza de 15-25 mm.

2.16.3. Cifrele numerelor de start trebuie sa aiba
inaltimea de minimum 150 mm, latimea de
minimum 60 mm, grosimea liniilor si distanta dintre
cifre de minimum 20 mm. Cifrele trebuie sa fie
aranjate strict pe verticala. Sunt interzise numerele
de start din trei cifre, numerele ,0” si ,00"
Folosirea numerelor de start din trei cifre este
acceptata cand este stipulatd expres in
regulamentul individual al competitiei si prima cifra
serveste pentru delimitarea numerelor pe clase.
Este interzisa scrierea ,electronica” a cifrelor.
Pentru scrierea cifrelor se recomanda fontul
ARIAL sau unul similar.

2.16.4. Dimensiunea si forma fondului pe panoul
frontal trebuie sa corespunda cu constructia
panoului frontal, latimea fondului pe pontoanele
laterale fiind de 220 mm.

2.16.5. Culoarea numerelor de start.
Fond galben, cifre negre.

2.16.6. Sunt interzise inscriptiile publicitare pe
numerele de start, exceptand inscriptiile provenite
de la organizatorul de concurs si care se aplica pe
partea inferioara a fondului, de maximum 50 mm
in naltime.

2.17. Roti si anvelope

2.17.1. Rotile trebuie montate cu ajutorul butucilor.
Butucul fata si rotile trebuie montate numai pe
rulmenti si fixate ferm cu piulite cu splint, inel
opritor, saibe ndoite peste piulita sau cu piulite
autoblocante. Se admite utilizarea discurilor fata
Cu butuc Tncorporat.

2.17.2. Numarul de roti si de anvelope este
constant si egal cu patru. Rotile trebuie s& aiba
anvelope (cu sau fara camere) pneumatice. Cand
pilotul se afla la volan, numai anvelopele trebuie
sa se afle in contact cu platforma drumului.

Knaccugbukayus u mexHudyeckue mpebosaHusi K 20HOYHbIM
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MAOCKOCTK, NEepPneHAVKYSAPHON NPOAOSIbHON ocu
KapTa.

2.16.2. lNnacTtrMHa 3agHero Homepa AofmkHa bbITb
M3roToBrieHa n3 rmékomn, Henpo3paydHom
nnacTMacchbl 1 UMeTb MMOCKY hopMy pasmepom
220x220 MM C yrnamu, 3aKpyrieHHbIM1 paguycom
15-25 mm.

2.16.3. Uundpbl cTapToBbIX HOMEPOB [LOSKHbI
UMeTb BbICOTY He MeHee 150 MM, LIMPUHY He
MeHee 60 MM, TOMWMWHY FWHWA U paccTosiHWe
Mexay uumdpamm He mMeHee 20 mm. Undpbl
OOIMKHbI ObITh PAcnonoXeHbl CTPOro BePTUKaNbHO.
3anpelleHbl Tpex3HayHble CTapToOBble HOMeEpa, a
Takke Homepa "0" wu "00". Wcnonb3oBaHue
TPex3Ha4yHblX CTapTOBbIX HOMEPOB [OMycKaeTcs,
ecnn 3TO0 MNpPsAMO YyKa3aHo B WHAMBMAYaNbHOM
pernameHTe COpeBHOBaHUW, U nepBas uudpa
ucnonb3yetca AnNs pasrpaHU4eHus HOMepOoB Mo
knaccaM. 3anpelleHo "aneKkTpoHHoe" HamnucaHue
umdp. Ona HanucaHus undp pekomeHayeTcs
ncnonb3oBaTb WpndT ARIAL 1mnm nogobHbIN emy.

2.16.4. Pasvep u dopma oHa Ha nepegHen
naHenu [OMKHbl COOTBETCTBOBATb KOHCTPYKUUU
nepegHen naHenu, wwupuHa ¢oHa Ha BGOKOBbIX
kopobax 220 mm.

2.16.5. LiBeT cTapTOBbLIX HOMEPOB.
®oH xenTbiv, Lndpbl YepHbIe.

2.16.6. PeknamHble HagnMcu Ha CTapTOBbIX
HOMepax 3arnpeLleHbl, KpoMe crnyyas HaHeceHus
peknamHbIX Hagnucen, ncxoasLmnx oT
OpraHnsaTtopa COpPEBHOBAHWN, B HWXHEW 4YacTu
doHa, He 6onee 50 MM Mo BbICOTE.

2.17. Koneca v LUMHbI.

2.17.1. Koneca [OOIMKHblI YyCTaHaBnuBaTbCHA Mpu
nomown ctynuu. lNepegHas crtynuua v Koneca
OOMKHbI yCTaHaBnMBaTbCH TONbLKO Ha
NOALUMMHUKAX KavyeHUss U HaOeXHO KpenuTbecs
rankamm coO LUNAVHTOM, CTOMOPHbLIM KOMbLIOM,
OTIMOHBIMM  WanbaMn MU  CaMOKOHTPALLMMUCS
rankamu. [lonyckaetca Ucnonb30oBaHUe nepegHmnx
OMCKOB CO BCTPOEHHOW CTynuuen.

2.17.2. Yncno komnec, Kak U LWMH MNOCTOSIHHO U
paBHO 4eTblpeMm. Koneca [OOMKHbI  MMETb
nHeBmaTnyeckme WWHbl (C kamepamun wunn 6e3
kamep). Korga Bogutenb HaxoguTcs 3a pynew, ¢
NOSIOTHOM JOPOrM OOMKHbBI conpuKacaTbCsl TONbKO
LUNHBI.
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2.17.3. Diametrul de montare a discului de roata:
5 inchi. Diametrul maxim al rotii complete fata —
280 mm, spate — 300 mm.

2.17.4. Discurile de roata trebuie sa corespunda
prescriptiilor standardului CIK-FIA, vezi figura 4.
Daca se foloseste un disc cu inal{imea gulerului de
sustinere sub 1 mm, discul trebuie sa aiba
minimum trei fixatori (suruburi) pentru excluderea
bordurarii anvelopei.

2.17.5. La competitiile care se desfasoara pe timp
uscat trebuie utilizate anvelope cu protector fara
desen (,slick”). La competitiile care se desfasoara
pe timp de ploaie trebuie utilizate anvelope
speciale (,wet”).

2.17.6. Un set de anvelope cuprinde doua
anvelope fata si doua anvelope spate. Setul
trebuie sa se compuna din anvelope de la acelasi
producator, de aceeasi marca, structura, tip (,slick”
sau ,wet’), daca altfel nu este prevazut in
prescriptiile tehnice speciale. Pe o axa trebuie sa
se afle anvelope de aceeasi marime. Este interzisa
utilizarea a patru anvelope de aceeasi marime
(exceptand clasa ,National Bambino”).

2.17.7. Este interzisa incalzirea anvelopelor,
utilizarea anvelopelor de tip ,radial”’, modificarea
(taierea) desenului wuzinat al protectorului,
modificarea caracteristicilor fizico-mecanice ale
anvelopelor, utilizarea mijloacelor antiderapante, a
anvelopelor resapate, aplicarea protectorului prin
orice metoda.

2.17.8. La concursurile oficiale se admite utilizarea
unui singur set de anvelope (la mansele de
verificare, incurajare, prefinale, finale). Se permite
Tnlocuirea unei singure anvelope.

2.18. Motor

2.18.1. Prin motor se intelege instalatia de forta
care pune in miscare kartul si care se compune din
grupul cilindru — piston, carter, cutia de viteze
(daca este prevazuta de clasificare), sistemul de
aprindere, un carburator, sisteme de admisie si de
evacuare. Motoarele in doi timpi, Tn functie de tipul
sistemului de distributie a gazelor la admisie, se
clasifica in motoare cu distributia de gaze cu
piston, motoare cu supapa cu flux total cu lamele
si motoare cu distributie de gaze cu sertar.
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2.17.3. TocagoyHbIn guameTp Aucka koneca - 5
aronmoB. MakcumManbHbIi AnaMeTp KOMMSIEKTHOro
nepegHero koneca - 280 mm, 3agHero - 300 mm.

2.17.4. Ounckn Komnec [OOMKHbl COOTBETCTBOBATb
TpeboBaHusm ctaHgapta CUK-OUA, cm. puc. 4.
Ecnin ucnonb3yetcs amck © BbICOTOM
yoepxusatowero dypta (xamna) meHee 1 MM, ANCK
OOMKEeH NMETb MUHUMYM Tpu dukcaTopa (bonTta),
ONs npefoTBpalleHns pa3bopTOBKM LUMHBI.

2.17.5. B copeBHOBaHUAX, NPOXOOALMX B CYyXyto
noroay AOMMKHbI NPUMEHATBCS WKHbLI 6e3 pucyHka
npoTekTopa ("cnuk"). B COpEBHOBaHUSIX,
NPOXOAdAWNX B A0XAb, AOIMKHbI NPUMEHSATLCS
cneunarnbHble JOXOEBbIE LUVHbI.

2.17.6. log KOMMMEKTOM LUWH noapasymMeBaeTcs
OBe nepegHve U OBe 3agHWe LWuHbl. Komnnekr
OOSMKEH COCTOSATb M3 LUMH O4HOro NPOM3BOANTENS,
OfOHOW Mapku, cocTaea, Tuna ("cnuk" unu "goxap"),
€CNn  WHOE He OroBOPEeHO B cneumanbHbIX
TexXHnYecknx TpeboBaHusix. Ha ogHOM oCcK OOSMKHBbI
CTOATb LWWHbLI OQHOrO pasMepa. 3anpeLleHo
NpUMEHeHNe 4YeTbipex LWWH OAHOro pasmepa
(kpome knacca «HaumnoHanbHbIN BamBuHOY).

2.17.7. 3anpelieH MNOCTOPOHHUI HarpeB LUVH,
npuMeHeHne LUNH "pagmanbHoro” TvMna,
n3mMeHeHne (NoapesaHue) 3aBOACKOrO PUCYHKA
NpoTeKTopa, M3MEHEeHue (PU3NKO-MEXaHNYECKNX
XapakTepPUCTUK  LUWH, NPUMEHEHNe CpPeacTB
NPOTMBOCKOSIbXXEHUS,  MPUMEHEHWE  LWKH C
BOCCTaHOBSIEHHbIM nobbIM cnocobom
NPOTEKTOPOM, HaHEeceHue npoTekTopa nbbIm
cnocobom.

2.17.8. B  odwmumanbHbIX  COpEeBHOBaHMUAX
OOMyCKaeTCs UCMOfb30BaHNE OOHOro KOMMIeKTa
LUVH (Ha KOHTPOIbHbIX, yTEeLUNTENBHbIX,
npegduHanbHbIX U (buHanbHBIX  3ae3fgax).
PaspellaeTcs 3ameHa O4HOM LUMHbI.

2.18. BuraTtensb.

2.18.1. Tlog pgeuratenem noapasymeBaeTcd
curnoBasi yCTaHOBKa, MPUBOAALLAS B [OBWXKEHUE
KapT W cocTosAwas M3 UMIMHAPO-MOPLUHEBOMN
rpynnel, KapTepa, kKopobku nepenay (ecnm TakoBas
npegycMoTpeHa  knaccudukauuen),  cuctembl
3aXuraHus, opHoro kapGropatopa, BMYCKHOW W
BbIMYCKHOW cucTeM. [ByxTakTHble OBuratenu, B
3aBUCUMOCTH oT TMna CUCTEMBI
rasopacnpefgeneHms Ha Bnycke, pasfensoTcs Ha
ABuraTenu c nopLUHEBbIM rasopacnpeeneHnem,
aoBuratennM  C  MNOJIHOMOTOYHBIM  NIENECTKOBbLIM
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2.18.2. Motorul trebuie sa fie in doi timpi, daca
altfel nu este prevazut in prescriptile tehnice
speciale. Biela si arborele cotit trebuie sa fie
obligatoriu din material magnetic.

2.18.3. Motorul trebuie sa aiba numar, care se
trece Tn procesul-verbal de verificare tehnica.

2.19. Sistem de alimentare

2.19.1. Rezervorul de carburant trebuie sa fie fixat
de producator pe podeaua ramei si/sau pe
montantji coloanei de directie (exceptand clasa
.National Bambino”, In conformitate cu fisa de
inregistrare). Rezervorul, in niciun caz, nu trebuie
sa indeplineasca functia de caroserie. Conductele
de carburant trebuie sa fie executate din furtunuri
flexibile. Nu se admit scurgeri de carburant.
Volumul minim al rezervorului de carburant pentru
karturile de grupele 1 si 2 este de 8,5 I. La karturile
de grupele 1 si 2 sunt obligatorii rezervoarele usor
demontabile. Volumul rezervoarelor de carburant
pentru Kkarturile din celelalte grupe nu se
reglementeaza.

2.19.2. Trecerea carburantului din rezervor n
carburator trebuie sa se produca numai la
presiunea atmosferica a aerului in rezervorul de
carburant.

2.19.3. Pe sasiu trebuie sa fie montate rezervoare
captatoare de ulei si de carburant, executate din
material transparent (sau cu panou transparent),
cu volumul de minimum 150 ml fiecare, care sa
excluda curgerea pe traseu a uleiului,
carburantului sau a lichidului de racire prin orificiile
de ventilare ale cutiei de viteze si/sau ale
rezervorului de carburant, radiatorul sistemului de
récire. In cazul curgerii pe traseu a uleiului sau a
carburantului in timpul cursei pilotul trebuie oprit cu
steagul negru.

2.20. Carburant

2.20.1. In calitate de carburant se permite numai
utilizarea amestecurilor de uleiuri si carburanti
comercializati uzual. In calitate de oxidant, in
motor trebuie sa se introduca numai aer din
atmosfera. Sunt interzisi aditivii la amestecul
carburant. Orice incalcare se sanciioneaza cu
excluderea din concurs.
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KnanaHom n asuratenum C
rasopacnpeneneHmem.

30JTIOTHUKOBbIM

2.18.2. [Buratenb [OMKeH ObiTb OBYXTaKTHbIM,
€CNMn  WHOe He OroBOpeHO B cneuumanbHbIX
TexHuyecknx TpeboBaHusx. [Ons waTyHa w
KoneH4yaTtoro Bana o00s3aTenbHO MNpUMEHEHME
MarHMTHOro maTepuana.

2.18.3. [iBuratenb SOMMKEH UMETb HOMEP, KOTOPbIN
38HOCMUTCS B aKT TEXHUYECKOro ocMoTpa.

2.19. TonnuBHaA cuctema.

2.19.1. TonnuBHbIA Bak JOMKEH UMETb 3aBoAcKoe
KpenneHve Ha MOMvKe pamMbl U (Mnu) cTorKax
pyneBon KOMOHKM (kpoMe knacca «National
Bambino» B COOTBETCTBMM C perucTpaumoHHON
kapTon). Hu npun kakmx obcTositensctBax bak He

JOMmKeH BbINOMHATb dyHKUUM Ky3oBa.
TonnusonpoBoabl OOMKHbI ObITb BbIMNOMHEHbLI U3
rMoKnx LUM1aHroB. MNoaTekaHue Tonnuea
HeJonyCTMMO. MuHManbHas €MKOCTb

TonnueHoro 6aka ans kaptos rpynn 1 n 2 — 8,5
nutpoB. Ha kaptax rpynn 1 n 2 obsisaTenbHo
ncnonb3oBaHne ObICTPOCHEMHBLIX 6akoB. EMkOCTb
TONNMBHbIX BAKOB 415 KAPTOB OCTanNbHbIX FPYMNM He
pernamMmeHTupyeTcs.

2.19.2. Mopava Tonnmea n3 Gaka B kapbropaTop
OOJDKHA MPOUCXOANTb TOMbKO NMpu atMocdepPHOM
OaBreHunn Bo3ayxa B TONIMBHOM bOake.

2.19.3. Ha waccu AomkHbl ObiTb YCTaHOBMEHBbI
Macrno- U1 TOMMMBOYMNOBUTENbHbIA BadykM 13
npospa4Horo  marepuana (nnn mMmerLne
Npo3payHyto NaHerb), EMKOCTbI He MeHee 150 mn
Kaxkabl, npegynpexgamwme Bbldpoc Ha Tpaccy
Macna, TonnvMBa WNK oOXnaxgalowen XUAOKOCTU
yepe3 BEHTUMSALUMOHHbIE OTBEPCTUS  KOPOOKM
nepegay v (unu) TonnmeHoro Gaka, paguatopa
cucTeMbl oxnaxgaeHus. B cnyvae BbiOpoca Ha
Tpaccy mMacna unuv Tonnuea BO BpeMs 3aesfa
Boantenb Noanexnt oCTaHOBKE YEpPHbIM hiarom.

2.20. Tonnueo.

2.20.1. B «kadectBe TOMMMBa  paspeLLEHO
NpUMEHeHNe TOMbKO CMEeCU TOProBblX COPTOB
GeH3nHa 1 ToproBbIX COpTOB Macna. B kavecTtBe
okucnuTena B ABuraTenb [AOMKEH MoAdaBaTbCs
TONbKO BO3Ayx U3 atMocdepsl. Jltobble npucagku K
TOMNMBHOM cmecu 3anpeLLeHbl. Jlioboe
HapyweHne BrievyeT 3a cobon WucKMyeHne u3
COpPEBHOBAHUN.
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2.20.2. Verificarea carburantului se face conform
metodologiei prezentate Tn anexa nr. 2 la
prezentele C si PT.

2.21. Sistem de admisie

La toate clasele este obligatorie (daca aceasta nu
este prevazut in mod special la capitolul 3)
utilizarea amortizorului de zgomot la admisie,
omologat de CIK-FIA. Canalul de admisie trebuie
sa fie ermetic.

2.22. Sistem de evacuare

2.22.1. Evacuarea gazelor de esapament trebuie
sa se realizeze in spatele pilotului, numai prin
sistemul de evacuare, care trebuie situat la
fnaltimea de maximum 450 mm de la sol. Stutul de
evacuare al amortizorului trebuie sa fie inclinat Tn
jos. Amortizorul necombinat cu teava de evacuare
trebuie sa fie montat perpendicular pe directia de
miscare.

2.22.2. Trebuie sa fie exclus orice contact al
sistemului de evacuare cu pilotul aflat la volan n
pozitie normala.

2.22.3. Sistemul de evacuare trebuie sa aiba orice
tip de amortizor care reduce zgomotul pana la
nivelul sub 107,5 dB/A + 3 dB/A, masurat dupa
metodologia prezentata Tn anexa nr. 3 la
prezentele Prescriptii tehnice. La karturile fara
cutie de viteze, nivelul de zgomot, masurat dupa
metodologia prezentatd Tn anexa nr. 4 |la
prezentele Prescriptii, nu trebuie sa depaseasca
82 dB/A + 3 dB/A.

2.22.4. La defectarea sistemului de evacuare sau
la pierderea lui, pilotul trebuie oprit cu steagul
,Defectiune  tehnicad” pentru remedierea
defectiunii. in cazul in care defectiunea nu poate fi
inlaturata, circulatia este interzisa.

2.23. Sistem de racire cu apa

Sistemul de racire cu apa a motorului trebuie sa fie
cu un singur circuit si sa aiba un radiator
monocircuit $i 0 pompa de apa monoseciie.
Actionarea pompei de apa se face numai de la
osia spate (daca alta actionare nu este prevazuta
de producator). Furtunurile de apa trebuie sa fie
fabricate dintr-un material rezistent la presiuni
inalte (10 bar) si temperaturi Thalte (150° C).

Knaccugbukayus u mexHudyeckue mpebosaHusi K 20HOYHbIM
asmowmobusnsam “Kapm”

2.20.2. KoHTponb TOnnvMBa OCYLLECTBASETCA MO
MeToAuKe, MU3MOXEHHOW B npunoxeHun Ne 2 k
HacToAwmm KuTT.

2.21. Cuctema Bnycka.

Bo Bcex «knaccax obssatenbHo (ecnu 37O
crneuvanbHO He OroBopeHo B pasgene 3)
ncnonb3oBaHune rmywutend wyma BMnycCka,

nmerowiero omonorauunto CUK-OUNA. ObssaTtenbHa
repMeTU4YHOCTb BMYCKHOIO TpakTa.

2.22. CucTtema Bbinycka.

2.22.1. Bbinyck BbIXMAOMHbLIX ra3oB  OOJMKEH
OCYLLeCTBNATLCA No3aan Boantens Toneko 4Yepes
BbIMYCKHYO cucTemy, KoTopas OOmKHa
pacnonaratbCsi Ha BbicOTe He Gonee 450 mm oT

NMoBepXHOCTM  3emMnu.  BeinyckHol  natpyGok
rywmTenss OOSKeH OblTb  HaKMOHEH BHU3.
Mywutenb, He COBMELLEHHbIA C BbIMyCKHOMN

Tpybon, OOJIDKEH ObITb YCTaHOBNEH
nepneHAMKYNSPHO HanpaBneHUo ABUKEHMS.

2.22.2. [omxeH ©ObiITb npegoTepaweH nobow
KOHTaKT BbIMYCKHOW cucteMbl C Bogutenem,
HaxodawMMcs 3a pyneM B HOPMallbHOM
NOMNOXEHNM.

2.22.3. BbinyckHas cuctema JomkHa MMeTb niobow
ryWwnTenb, CHWXKAKLWMA LWYyM LO YPOBHS, He
npesblwatowero  107,5 agb/A  +3  gb/A,
3aMEepeHHOro rno MeToAWKe, W3NTOXKEHHOW B
npunoxernnn Ne 3 Hactosiwmux TpebGoBaHwi. [Ons
kKapToB 0e3 kOpoOku nepedad YpoOBEHb LUYMa,
3aMEepeHHbIi MO  METOOUKE, U3IOXEHHOM B
npunoxennn Ne 4 HacToAwmMx TpeboBaHMN, He
porkeH npesbiwaTb 82 ob/A +3 gb/A.

2.22.4. MNpwu BbIXOAE U3 CTPOS BbIMYCKHON CUCTEMBI
unu ee notepe BoauTenb NOANEXWUT OCTaHOBKE
dnarom «TexHn4yeckass HeucnpasBHOCTbY» ANS
yCTpaHeHus HencnpaBHOCTH. B cnyvae
HEBO3MOXHOCTN  YCTPAHEHWs  HEeUCNpPaBHOCTU
AanbHevliwee ABNXEHNe 3anpeLleHo.

2.23. Cucrema BoasiHOro oxsiaXaeHus.
Cuctema BOASAHOrO OXNaxaeHws ABuratens
OoImkHa OblTb OLHOKOHTYPHOWM U BKIOYaTh B cebs
OOVH  OOHOKOHTYPHbIA  paguaTop W OOWH
OAHOCEKUMOHHbLIN  BOAsiHOM  Hacoc. [lpuBog
BOASHOrO Hacoca TONbKO OT 3agHel ocu (ecrnu
Opyron npueoa He npeaycmoTpeH
Mpoussogutenem). BoasdHble LWNaHMM OOMKHbI
OblTb BbINOMHEHbI W3 MaTtepuana, CcrnocobHoro
BblAepXxuBaTb BbicOkoe nasneHuve (10 Bars) wu
BbICOKYtO TemnepaTypy (150° C).
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2.24. Radiator

Radiatorul trebuie fixat pe rama la o distanta de
maximum 55 cm de la osia spate (exceptand
motoarele ROTAX) si nu trebuie sa fie in contact
cu scaunul si pontonul lateral. Se permite numai
acoperirea circulara a radiatorului sau utilizarea
storurilor.

2.25. Sistem de aprindere

Sistemul de aprindere trebuie sa fie de tip
analogic. Este interzis sistemul de aprindere cu
baterie (daca altfel nu e prevazut de producator).
Sunt interzise orice sisteme care modifica unghiul
de avans la aprindere. La toate motoarele
karturilor de grupele 1 si 2, sistemele de aprindere
trebuie sa fie omologate de CIK-FIA.

2.26. Este interzisa utilizarea oricaror sisteme
electronice de comanda a parametrilor de
functionare a motorului sau a kartului in timpul
curselor. Este interzisa utilizarea oricaror sisteme
de telemetrie Tn timpul competitiilor.

2.27. Se permite utlizarea baterilor de
acumulatoare numai in executie ermetica si cu
electrolit gel.

2.28. Comunicatii radio
Orice sistem de comunicatii radio intre orice pilot
pe pista si orice alta persoana este strict interzis.

3. PRESCRIPTII TEHNICE SPECIALE

3.1. Clasa ,,National Bambino”

3.1.1. Motoare de serie monocilindru COMER-
C50, inregistrate de CKM FARM corespunzator cu
fisa de inregistrare de la uzina producatoare.

3.1.2. Diametrul maxim al gurii de evacuare a
gazelor din amortizorul de zgomot — 10 mm.

3.1.3. Roata de lant conducatoare (pinion) — 10,
roata condusa (coroana) — 90.

3.1.4. Lungimea maxima a circumferintei rotii din
spate — 870 mm.

Knaccugbukayus u mexHudyeckue mpebosaHusi K 20HOYHbIM
asmowmobusnsam “Kapm”

2.24. Paguatop.

PagnaTtop [OMmKeH KpenutbCa K pame Ha
paccTosiHum He 6onee 55 cm oT 3agHen ocu (Kpome
asuratenen ROTAX) u He OOIMKEH conpuKacaTbCs
C cugeHbem n 6okoBbiM Kopobom. Paspeluaetcs
TONbKO KpyroBoe OOKNeuBaHWe paguartopa unu
NpUMeEHeEHME LUTOPOK.

2.25. Cuctema 3aXuraHus.

Cnctema 3axuraHusa ospkHa OblTb aHanoroBoro
Tuna.  3anpeweHa  GaTapewHas  cucTema
3axuraHusa (ecnu  MHOe He NpeayCMOTPEHO
MpounsBogutenem). 3anpeLleHbl Nobble CUCTEMDI,
KOTOpbI€ U3MEHSIIOT Yrofl ONepexeHns 3aXnraHusl.

[ns Bcex pgeuratenen kaptoB rpynnel 1 n 2
cUCTEMBI 3aXuraHus OOJDKHbI ObITb
omonorupoBaHbl CUK-OUA.

2.26. 3anpeLlleHo npuMeHeHne noobIX
3NEKTPOHHBIX cucTem, OCYLLECTBALLMX
yrnpaBrneHne napaMmeTpamn @yHKLUMOHNPOBAHUS
OBuratenss WM kapta BO BpeMs 3ae3[oB.
3anpelweHo  NpumMeHeHMe  MObIX  CUCTEM
TenemeTpum BO BPEMS COPEBHOBAHUN.

2.27. PaspewaeTcs ucrnonb3oBaHve

aKKyMYTSITOPHbIX GaTtapeil TONbKO repMeTUYHOro
UCMOTHEHNS C reneBbIM 3NEKTPOSIUTOM.

2.28. PagnocBsasb
Jlobasa cwucrtema pagunocesasvM Mexay nbbim
Bogutenem Ha Tpacce u niobbiM ApyruMm nAvLoM
CTPOro 3anpetleHa.

3. CNEUUATBbHbLIE TEXHUYECKUE
TPEBOBAHUA

3.1. Knacc ,,National Bambino”

3.1.1. 3apeructpupoBaHHble  KKM  ®APM
cepuiiHble OAHOLMNMHAPOBbLIE asuratenu
COMER-C50, nonHocTbld  COOTBETCTBYHOLLMMN
perncTpaumoHHON KapTe 3aBoda N3roToBUTENS.
3.1.2. OuameTp oTBepCTud BbINycKa
oTpaboTaHHbIX raszoB B rnywutene 10 mm
MaKkCUMyM.

3.1.3. Begywas 3se3ga — 10, Begomas — 90.

3.1.4. MakcumarnbHast AnNnHa OKpPYXXHOCTW 3aaHero
koneca 870 mm.
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3.1.5. Latimea maxima a discului din spate — 130
mm.

3.1.6. Masa minima — 70 kg.
3.2. Clasa ,,National Micro”

3.2.1. Motor ,Rotax Max-Micro”
Tn cadrul competitiilor pot fi utilizate doar motoare
procurate (sau aprobate) de la distribuitorul oficial
“ROTAX” din Republica Moldova.

e 125 Micro MAX EVO MY20 — motor de
serie monocilindru in doi timpi racit cu apa
si supapa cu flux total, fara cutie de viteze.
Cilindree — 125 cm3.

e Motorul trebuie sa fie sigilat cu sigiliu

original.
Toate piesele si accesoriile trebuie sa fie
de origine Rotax.

Sunt interzise orice modificari la motor.

3.2.2. Sasiul trebuie sa corespunda cerintelor
CIK-FIA sau CSAI pentru clasele MINI si sa aiba
in spate parasoc din plastic, aprobat de CIK-FIA
sau CSAIl. Lantul si roata dintata din spate trebuie
sa aiba aparatoare (manta de proteciie).

3.2.3. Sistemul de franare
Sistemul de franare trebuie sa fie omologat de
CIK-FIA sau CSAI.

3.2.4. Ambreiajul: este obligatorie utilizarea unui
ambreiaj centrifug Tnregistrat de CIK-FIA pentru
tipul corespunzator de motor. Ambreiajul trebuie
sa functioneze inainte de a se atinge turatia de
4000 rot./min. la arborele cotit (kartul fara pilot).

3.2.5. Sunt interzise orice modificari la sistemul
de admisie si evacuare a gazelor.

3.2.7. Sisteme de evacuare
1) Trebuie sa fie unul inregistrat pentru tipul
respectiv de motor ROTAX.
2) Sistemul trebuie sa aiba un restrictor
original.

3.2.7. Carburant
1) Benzina neetilata cu cifra octanica
cuprinsa intre minimum 95 si maximum
98.

Knaccugbukayus u mexHudyeckue mpebosaHusi K 20HOYHbIM
asmowmobusnsam “Kapm”

3.1.5. MakcumanbsHas wupuHa 3agHero ancka 130
MM,

3.1.6. MnHumanbHas macca — 70 kr.
3.2. Knacc ,,National Micro”

3.2.1. OBuratenb "Rotax Max-Micro".

B copeBHOBaHUSIX MOryT ObITb WCMOMb30BaHbI
asuratenu npuobpeTeHHble (MM 0go6peHHbIE) y
odmumnansHoro auctpmbetotopa “ROTAX” B
Pecnybnnke Monpgosa.

e 125 Micro MAX EVO MY20 - cepuiiHbii
OAHOLMITMHAPOBLIVA 2-TaKTHbIN ABUraTenb
BOASIHOrO OXNaXkAEHUS C MOMHOMNOTOYHbIM
knanaHoMm, 6e3 kopobku  nepeaau.
Pabounit 06bem umnuHgpa 125 cm.

e [IBurartenb
OnnombupoBaH opurnHanbHOM Nnomoon.
Bce getanu geuratenst u KOMNNEKTYOLWMX
OOMKHbI  ObITb  opurnHanbHble  Rotax
3anpewaercs BHOCUTb nobble
M3MeHeHUA B ABuUrarteslb.

3.2.2. LLlaccu JOJDKHO COOTBETCTBOBaTb
TpeboBaHnsm CIK FIA mnu CSAI ans knaccoe
MINI. O6si3aTeNbHO MPUMEHEHWE NNacTUKOBOrO
3agHero 6amnepa, opobpeHHoro CIK FIA wnm
CSAIl. ObsazaTenbHO NPUMEHEHWE NOSNHOW 3aLUTbl
Lenu n 3agHen 3se3apl.

3.2.3. Topmo3Has cuctema

Topmo3sHas cuctema AornxHa ObITb
omonoruposaHa CIK FIA nnn CSAL.

3.24. MydTa cuenneHus: obGsA3aTencHoe
npumMmeHeHue LeHTpobexHon MydThI,

3apeructpuposaHHon CIK FIA onga naHHon mogenu
asuratens. CpabaTbiBaHne MypTbl  OOJIKHO
npoucxoantb Ao 4000 o6/MyH KoneHyaToro Bana
(kapT 6e3 BognTens).

3.2.5. 3anpewjaercs BHOCUTb nookle
M3MEHeHUss B CUCTEeMYy BMycka W Bbinycka
rasos.

3.2.6 BbixnonHas cuctema
1) BaperucTtpupoBaHHas ans
mopenu aeuratensa ROTAX.
2) O06s3aTenbHoe HanuMune OpUrMHAarbHOIO
pecTpuKTopa.

JaHHOM

3.2.7. Tonnueo
1) HestunupoBaHHoe — MWUHUMaIbHOE
OKTaHoBoe 4ucno - 95, makcumanbHoe -
98
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2) Ulei Rotax XPS.
3) Proportia de ulei — 1:33-1:50.

3.2.8. Radiatorul
original.

trebuie sa fie numai unul

3.2.9. Motorul In versiunea EVO MY20 trebuie sa
indeplineasca cerintele tehnice oficiale Rotax
pentru anul curent, disponibile pe www.rotax-
kart.com.

Este permisa folosirea bujiilor Denso 1IW24, W27,
IW29, IW31, IW34 si NGK GR8DI-8.

3.2.10. Roata de lan{ conducatoare (pinion) — 14,
roata condusa (coroana) — 78-82.

3.2.11. Masa minima — 105 kg.
3.3. Clasa ,,National Mini”

3.3.1. Motor ,,Rotax Max Mini”

Tn cadrul competitiilor pot fi utilizate doar motoare
procurate (sau aprobate) de la distribuitorul oficial
“ROTAX” din Republica Moldova.

e 125 Mini MAX EVO MY20 — motor de
serie monocilindric Tn doi timpi cu racire cu
apa si supapa cu flux total, fara cutie de
viteze. Cilindree — 125 cm3.

e Motorul trebuie sa fie sigilat cu sigiliu

original.
Toate piesele si accesoriile trebuie sa fie
de origine Rotax.

Sunt interzise orice modificari la motor.

3.3.2. Sasiul trebuie sa corespunda cerintelor
CIK-FIA sau CSAI pentru clasele MINI si sa aiba
in spate parasoc din plastic, aprobat de CIK-FIA
sau CSAI. Lantul si roata dintata din spate trebuie
sa aiba aparatoare (manta de protectie).

3.3.3. Sistemul de franare
Sistemul de franare trebuie sa fie omologat de
CIK-FIA sau CSAI.

3.3.4. Ambreiajul: este obligatorie utilizarea unui
ambreiaj centrifug Tnregistrat de CIK-FIA pentru
tipul corespunzéator de motor. Ambreiajul trebuie
sa functioneze inainte de a se atinge turatia de
4000 rot./min. la arborele cotit (kartul fara pilot).

Knaccugbukayus u mexHudyeckue mpebosaHusi K 20HOYHbIM
asmowmobusnsam “Kapm”

2) Macno Rotax XPS.
3) [Mponopumsa macna 1:33-1:50

3.2.8. Papmatop ObITb

OopUrnHarnbHbIM.

JOIMKEH cTporo

3.2.9. MoTtop B BapuaHTe EVO MY20 porkeH
COOTBETCTBOBATbL OPUULMANbHBIM  TEXHUYECKUM
TpeboBaHnaM Rotax Tekywlero roga, AOCTYMHbIE
Ha www.rotax-kart.com.

PaspeluaeTtcsa ucnonb3oBaTb CBeYM 3aXKUraHusi
Denso 1W24, 1W27, IW29, W31, IW34 n NGK
GR8DI-8.

3.2.10. Begywas 3Be3ga — 14, Begomasi — 78-82.

3.2.11. MnHumanbHas macca — 105 «kr.
3.3. Knacc ,,National Mini”

3.3.1. ABuratenb "Rotax Max Mini".

B copeBHOBaHUSIX MOryT ObITb MCMOMb30BaHbI
asuratenu npuobpeTeHHble (MM 0gobpeHHbIe) y
odmumnansHoro auctpmbetotopa “ROTAX” B
Pecnybnnke Monpgosa.

e 125 Mini MAX EVO MY20 - cepwiHbIf
OLHOLMIMMHAPOBbLIA 2-TaKTHbIW ABUraTenb
BOLSHOrO OXNaXAEHUSA C MOMHOMOTOYHBIM
knanaHoMm, 6e3  kopobku  nepeaau.
Pabounit 06bem uunuHgpa 125 cm.

e [IBurartenb
OnnombupoBaH opurnHanbHOM NNomMooNn.
Bce getanu gBuratenst u KOMNNEKTYHOLWMX
OOMKHbI  OblTb  OpuruHanbHble  Rotax
3anpelwaeTtcsa BHOCUTb noodble
M3MEeHeHus B ABUrartesb.

3.3.2. LLaccu JOJDKHO COOTBETCTBOBaTb
TpeboBaHusim CIK FIA mnu CSAI ans knaccos
MINI. Ob6si3aTenbHO NPUMEHEHUEe NNacTUKOBOrO
3agHero 6amnepa, opobpeHHoro CIK FIA wnm
CSAIl. ObszaTenbHO NpUMEHEHWE NOSHOW 3aLuUThl
Lenu n 3agHen 3ses3abl.

3.3.3. Topmo3Hasa cucrema

Topmo3sHas cuctema AornxHa ObITb
omonoruposaHa CIK FIA nnn CSAL.

3.34. MydTa cuenneHus: obsA3aTensHoe
npumMmeHeHue LeHTpobexHON MyThI,

3apeructpuposaHHon CIK FIA gnga gaHHon mogenu
asuratens. CpabatbiBaHne MydTbl  OOIMKHO
npovcxoguTb Ao 4000 o6/MuH koneH4aToro Bana
(kapT 6e3 BoguTens).
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3.3.5. Sunt interzise orice modificari la sistemul
de admisie si evacuare a gazelor.

3.3.6. Sisteme de evacuare
1) Trebuie sa fie unul inregistrat pentru tipul
respectiv de motor ROTAX.
2) Sistemul trebuie sa aiba un restrictor
original.

3.3.7. Carburant
1) Benzina neetilata cu cifra octanica
cuprinsa intre minimum 95 si maximum
98.
2) Ulei Rotax XPS.
3) Proportia de ulei — 1:33-1:50.

3.3.8. Radiatorul trebuie sa fie numai unul
original.
3.3.9. Motorul Tn versiunea EVO trebuie sa

indeplineasca cerintele tehnice oficiale Rotax
pentru anul curent, disponibile pe www.rotax-
kart.com.

Este permisa folosirea bujiilor Denso 1IW24, W27,
IW29, IW31, IW34 si NGK GR8DI-8.

3.3.10. Roata de lan{ conducatoare (pinion) — 15,
roata condusa (coroana) — 68-72.

3.3.11. Masa minima — 115 kg.
3.4. Clasa ,,Rotax Micro”

3.4.1. Motor ,Rotax Max Micro”
In cadrul competitiilor pot fi utilizate doar motoare
procurate (sau aprobate) de la distribuitorul oficial
“ROTAX” din Republica Moldova.

e 125 Micro MAX EVO MY20 — motor de
serie monocilindru in doi timpi racit cu apa
si supapa cu flux total, fara cutie de viteze.
Cilindree — 125 cm3.

e Motorul trebuie sa fie sigilat cu sigiliu

original.
Toate piesele si accesoriile trebuie sa fie
de origine Rotax.

Sunt interzise orice modificari la motor.

3.4.2. Sasiul trebuie sa corespunda cerintelor
CIK-FIA sau CSAI pentru clasele MINI si sa aiba
in spate parasoc din plastic, aprobat de CIK-FIA

Knaccugbukayus u mexHudyeckue mpebosaHusi K 20HOYHbIM
asmowmobusnsam “Kapm”

3.3.5. 3anpeljaeTtca BHOCUTb nwbble
M3MEHEeHUA B CUCTeMy BMNycka M BbINycka
rasos.

3.3.6. BbIixnonHasa cucrtema
1) BaperucTtpupoBaHHas ans
mogenu geuratena ROTAX.
2) Ob6ssaTenbHoe HanuMyne OpPUrMHAarbLHOro
pecTpukTopa.

JaHHOM

3.3.7. Tonnueo
1) HesaTtunupoBaHHoe - MWUHUMarbHOE
OKTaHoBOe 4ucno - 95, makcmmanbHoe -
98
2) Macno Rotax XPS.
3) MMponopumsa macna 1:33-1:50

3.3.8. Papgunatop pgomkeH ObiTb  CTporo
OpUrMHanbHbIM.
3.39. Motop B BapmaHte EVO pomxeH

COOTBETCTBOBATb OUUMANbHLIM  TEXHUYECKUM
TpeboBaHuaM Rotax Tekyliero roga, AOCTYMHbIE
Ha www.rotax-kart.com.

PaspeluaeTtcs ucnonb3oBaTb CBeYM 3aXUraHusi
Denso W24, W27, IW29, IW31, IW34 n NGK
GR8DI-8.

3.3.10. Begywas 3se3na — 15, Begomasi — 68-72.

3.3.11. MnHmnmanbHasa macca — 115 kr.
3.4. Knacc «Rotax Micro»

3.4.1. ABuratenb "Rotax Max Micro".

B copeBHOBaHUSIX MOryT ObITb WCMOMb30BaHbI
OBuratenu npuobpeTeHHble (MM 0JobpeHHbIE) Y
oduumnanbHoro auctpubbiotopa “ROTAX” B
Pecnybnvuke Mongosa.

e 125 Micro MAX EVO MY20 - cepuiHbIn
OLHOLMIMMHAPOBbLIA 2-TaKTHbIA ABUratenb
BOASIHOIO OXJTAXAEHUSA C NOJSTHOMOTOYHbBIM
knanaHom, 6e3  kopobku  nepegau.
Pabounn 06bem umnuHgpa 125 cm.

e [Burartennb
OnnombupoBaH opurnHanbHOM NNoMOON.
Bce petanu gsuratens v KOMNNEKTYOLWNX
OOMKHbI  ObITb  OpurnHanbHble  Rotax
3anpelaeTtcs BHOCUTb no6ble
M3MeHeHUs B ABUraTenb.

3.4.2. LWaccu OOIMKHO COOTBETCTBOBATb
TpeboBaHusam CIK FIA unu CSAI gnst knaccos
MINI. O6si3aTenbHO NPUMEHEeHWe NNacTUKOBOro
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sau CSAI. Lantul si roata dintata din spate trebuie
sa aiba aparatoare (manta de protectie).

3.4.3. Sistemul de franare
Sistemul de franare trebuie sa fie omologat de
CIK-FIA sau CSAI.

3.4.4. Ambreiajul: este obligatorie utilizarea unui
ambreiaj centrifug Tnregistrat de CIK-FIA pentru
tipul corespunzator de motor. Ambreiajul trebuie
sa functioneze inainte de a se atinge turatia de
4000 rot./min. la arborele cotit (kartul fara pilot).

3.4.5. Sunt interzise orice modificari la sistemul
de admisie si evacuare a gazelor.

3.4.7. Sisteme de evacuare
3) Trebuie sa fie unul inregistrat pentru tipul
respectiv de motor ROTAX.
4) Sistemul trebuie sa aiba un restrictor
original.

3.4.7. Carburant
4) Benzina neetilatd cu cifra octanica
cuprinsa intre minimum 95 si maximum
98.
5) Ulei Rotax XPS.
6) Proportia de ulei — 1:33-1:50.

3.4.8. Radiatorul
original.

trebuie sa fie numai unul

3.4.9. Motorul in versiunea EVO MY 20 trebuie sa
indeplineasca cerintele tehnice oficiale Rotax
pentru anul curent, disponibile pe www.rotax-
kart.com.

Este permisa folosirea bujiilor Denso IW24, IW27,
IW29, IW31, IW34 si NGK GR8DI-8.

3.3.10. Roata de lan{ conducatoare (pinion) — 14,
roata condusa (coroana) — 78-82.

3.3.11. Masa minima — 105 kg.
3.5. Clasa ,,Rotax Mini”

3.5.1. Motor ,,Rotax Max Mini”

In cadrul competitiilor pot fi utilizate doar motoare
procurate (sau aprobate) de la distribuitorul oficial
“ROTAX” din Republica Moldova.

Knaccugbukayus u mexHudyeckue mpebosaHusi K 20HOYHbIM
asmowmobusnsam “Kapm”

3agHero Gamnepa, opobpeHHoro CIK FIA wnn
CSAI. Obs3zaTenbHO NPUMEHEHME NOSTHOW 3aLuUThI
uenu n 3agHen 3Be3abl.

3.4.3. Topmo3Has cucrema

TopmosHas cuctema OOMmKHa ObITb
omonorupoBaHa CIK FIA nnn CSAL.

3.44. MydTa cuenneHumsa: obsizaTenbHoe
npuMeHeHne LeHTpobexHom My Thl,

3aperncTtpupoBaHHon CIK FIA gnga gaHHon mogenm
apuratens. CpabaTbiBaHMe MyTbl  OOJIKHO
npovcxoanTb Ao 4000 o6/MuH koneH4aToro Bana
(kapT 6e3 BoanTens).

3.4.5. 3anpelaeTtca BHOCUTb nwobble
M3MEHEeHUA B CUCTeMy BMNyckKa M BbINycka
rasos.

3.4.6 BbixnonHasa cucrema
3) BapeructpupoBaHHas ans
mogenu geuratena ROTAX.
4) ObsaszatenbHoe Hanuyne OpPUrMHAarbHOro
pecTpukTopa.

JaHHOWM

3.4.7. TonnuBo
4) HeatnnupoBaHHoe — MUHUMarbHOe
OKTaHOBOe 4ucno - 95, MakcumansHoe -
98
5) Macno Rotax XPS.
6) [Mponopumsa macna 1:33-1:50

3.4.8. Papgumatop ObITb

OopuUrnHarbHbIM.

AOOJIXeH CTporo

3.4.9. Motop B BapuaHte EVO MY20 porkeH
COOTBETCTBOBATbL OPUUMANbHbIM  TEXHUYECKUM
TpeboBaHuaM Rotax Tekywlero roga, AOCTYMHbIE
Ha www.rotax-kart.com.

PaspeluaeTtcss ucnonb3oBaTb CBeYUM 3aXUraHusi
Denso W24, W27, IW29, IW31, IW34 n NGK
GR8DI-8.

3.3.10. Begywas 3se3na — 14, Begomasi — 78-82.

3.3.11. MnHmnmanbHasa macca — 105 «kr.
3.5. Knacc «Rotax Mini»

3.5.1. IBuratenb "Rotax Max Mini".

B copeBHOBaHUSIX MOryT ObITb WCMNOMb30BaAHbI
OBuratenu npuobpeTeHHble (MNM 0Jo6peHHbIE) Y
oduumnanbHoro aumctpmbbtotopa “ROTAX” B
Pecnybnnke Monpgosa.
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e 125 Mini MAX EVO MY20 — motor de
serie monocilindric Tn doi timpi cu racire cu
apa si supapa cu flux total, fara cutie de
viteze. Cilindree — 125 cm3.

e Motorul trebuie sa fie sigilat cu sigiliu

original.
Toate piesele si accesoriile trebuie sa fie
de origine Rotax.

Sunt interzise orice modificari la motor.

3.5.2. Sasiul trebuie sa corespunda cerintelor
CIK-FIA sau CSAI pentru clasele MINI si sa aiba
in spate parasoc din plastic, aprobat de CIK-FIA
sau CSAI. Lantul si roata dintata din spate trebuie
sa aiba aparatoare (manta de protectie).

3.5.3. Sistemul de franare
Sistemul de franare trebuie sa fie omologat de
CIK-FIA sau CSAI.

3.5.4. Ambreiajul: este obligatorie utilizarea unui
ambreiaj centrifug Tnregistrat de CIK-FIA pentru
tipul corespunzator de motor. Ambreiajul trebuie
sa functioneze inainte de a se atinge turatia de
4000 rot./min. la arborele cotit (kartul fara pilot).

3.5.5. Sunt interzise orice modificari la sistemul
de admisie gi evacuare a gazelor.

3.5.6. Sisteme de evacuare
3) Trebuie sa fie unul Tnregistrat pentru tipul
respectiv de motor ROTAX.
4) Sistemul trebuie sa aiba un restrictor
original.

3.5.7. Carburant
4) Benzina neetilata cu cifra octanica
cuprinsa intre minimum 95 si maximum
98.
5) Ulei Rotax XPS.
6) Proportia de ulei — 1:33-1:50.

3.5.8. Radiatorul trebuie sa fie numai unul
original.
3.5.9. Motorul Tn versiunea EVO trebuie sa

indeplineasca cerintele tehnice oficiale Rotax
pentru anul curent, disponibile pe www.rotax-
kart.com.

Knaccugbukayus u mexHudyeckue mpebosaHusi K 20HOYHbIM
asmowmobusnsam “Kapm”

e 125 Mini MAX EVO MY20 - cepwiiHbIn
OAHOLMITMHAPOBBI 2-TaKTHbIN ABUraTenb
BOASIHOTO OXITaXKAEHUS C NOJTHOMOTOYHbLIM
knanaHom, 6e3  kopobku  nepegau.
Pabounii 06bem uunuHgpa 125 cm.

e [IBurartenb
OnnombupoBaH opurnHanbHOW NNomoon.
Bce getanu gBuratensi U KOMNEKTYHOLMX
OOMKHbl  OblTb  OpurMHanbHble Rotax
3anpewaerca BHOCUTb nobble
M3MeHeHus B ABUrartenb.

3.5.2. Laccu JOJTKHO COOTBETCTBOBATb
TpeboBaHnsm CIK FIA umnm CSAI gnst knaccoe
MINI. O6si3aTenbHO NPUMEHEHWEe NNacTUKOBOIO
3agHero 6amnepa, ogobpeHHoro CIK FIA wnu
CSAI. O6sa3aTtensHO NpMMEHEHWE NOMHOW 3aLuUThl
uenu n 3agHen 3sesabl.

3.5.3. Topmo3Hasa cucrema

Topmo3sHas cuctema AornxHa ObITb
omonoruposaHa CIK FIA nnn CSAL.

3.5.4. MydTa cuenneHus: ob6sA3aTencHoe
npuMeHeHue LeHTpobexHon MydThbl,

3apeructpupoBaHHon CIK FIA gna gaHHon mogenum
apuratensi. CpabaTbiBaHMe MydTbl  OOJIKHO
npovcxoanTb Ao 4000 o6/MUH KoneH4aToro Bana
(kapT 6e3 BoauTeEns).

3.5.5. 3anpeliaeTtca BHOCUTb noodble
U3MeHeHuss B CUCTeMy BIMNyCKa U BbinyCkKa
rasos.

3.5.6. BbixnonHasa cuctema
3) 3apeructpuposaHHas ans
mogenu asuratens ROTAX.
4) O06s3aTenbHOE HanuuMe OpUrMHaNbLHOro
pecTpukTopa.

JaHHOWM

3.5.7. TonnuBo
4) HeatunuposaHHoe — MUHMMarbHOEe
OKTaHOBOE 4ucho - 95, MakcumaneHoe -
98
5) Macno Rotax XPS.
6) [Mponopuusa macna 1:33-1:50

3.5.8. Paguatop pgomkeH ObiTb  CTpOro
OPUTMHAnNbHbIM.
3.5.9. Motop B BapumaHte EVO pomnxeH

COOTBETCTBOBATb OuLUManbHbIM  TEXHUYECKUM
TpeboBaHnsaM Rotax Tekywero roga, OOCTYMHble
Ha www.rotax-kart.com.
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Este permisa folosirea bujiilor Denso 1IW24, W27,
IW29, IW31, IW34 si NGK GR8DI-8.

3.5.10. Roata de lan{ conducatoare (pinion) — 15,
roata condusa (coroana) — 68-72.

3.5.11. Masa minima — 115 kg.
3.6. Clasa ,,National Mini”

3.6.1. Motor de serie monocilindru racit cu aer,
omologare CSAI sau FIA. Cilindree maxima — 60
cm3, conform cu fisa de inregistrare de la uzina
producatoare.

3.6.2. Carburator Tillotson HL334.

3.6.3. Difuzor si rotatii maximei —.
TM 14000 rot, 18 mm,
PARILLA 14000rot, 18 mm,

COMER 14000 rot, 19,8 rot,
PARILLA GAZELLE 12000rot, 19,8mm

3.6.4. Amortizor de zgomot original, de la uzina
producatoare.

3.6.5. Orice modificari sau ajustari la piesele sau
la sistemele motorului, neprevazute regulamentar,
sunt interzise.

3.6.6. Se recomanda urmatoarele aplicari: sasiu
cu baza de 950 mm; osie cu diametrul de 30 mm
si lungimea de 960 mm.

3.6.7. Latimea maxima a Kkartului la partile
exterioare ale discurilor din spate — 1100 mm.

3.6.8. Latimea discului din fata — 110-120 mm, a
discului din spate — 140-150 mm.

3.6.9. Masa minima — 110 kg. (cu exceptia Parilla
Gazelle 100 kg)

3.7. Clasa ,,Rotax-Junior”

3.7.1. Motor ,,Rotax Max-Junior”
In cadrul competitiilor pot fi utilizate doar motoare
procurate (sau aprobate) de la distribuitorul oficial
“ROTAX” din Republica Moldova.
e FR 125 Max Junior sau 125 Junior MAX
EVO — motor de serie monocilindric Tn doi
timpi cu racire cu apa si supapa cu flux

Knaccugbukayus u mexHudyeckue mpebosaHusi K 20HOYHbIM
asmowmobusnsam “Kapm”

PaspeluaeTtcsa ucnonb3oBaTb CBeYM 3aXUraHusi
Denso W24, IW27, IW29, IW31, IW34 n NGK
GR8DI-8.

3.5.10. Begywas 3se3na — 15, Begomasi — 68-72.

3.5.11. MnHmnmanbHasa macca — 115 «kr.
3.6. Knacc ,,National Mini”

3.6.1. CepunHbINn OOHOUMINHOPOBLIN ABUraTenb
BO3AYLIHOMO  OXMaXOEHWUst  OMOJIOrMpPOBaHHbLIN
CSAIl nnn FIA. MakcuManbHbIn pabounii o6bEm 60
CM3, NONHOCTbI COOTBETCTBYHOLUUIA KapTe 3aBoaa
N3roToBUTENS.

3.6.2. Kap6topatop Tillotson HL334.

3.6.3. [lndpysop n makcnmanbHble 060poThl
TM 14000006, 18MMm kapbropaTop
PARILLA 1400006, 18mm kap6topaTop,

COMER 19,8 kapb,
PARILLA GAZELLE 1200006, 19,8mM kap®,

3.6.4. MywuTenb BbiNyCKa OpUrMHarnbHbIN, 3aBoaa
npoussBoauTens.

3.6.5. Jliobble nameHeHns n gopaboTku geTtanen
aBuraTenss M ero CUCTeM, He paspelleHHble B
npsimon oopme, 3anpeLleHsbl.

3.6.6. PekomeHaoBaHO npuUMeEHeEHME wWaccu ¢
6a3on 950 mm; ocb anametpom 30 Mm, anvHon 960
MM.

3.6.7. MakcumarnbHas wWwuvpuHa  Kapta o
Hapy>XHbIM CTOpoHaM 3agHux guckos 1100 mm.

3.6.8. WupuHa nepegHero amcka 110-120 mm,
3agHero 140-150 mm.

3.6.9. MuHumanbHas macca - 110 «kr.

ucknoyeHmem Parilla Gazelle 100 «kr)

(3a

3.7. Knacc «Rotax Junior»

3.7.1. OBuratensb "Rotax Max-Junior".
B copeBHOBaHMAX MOryT ObITb MCMOMb30BaHbI
asuratenu npuobpeTeHHble (MM 0gobpeHHbIE) y
odmumnansHoro auctpmbetotopa  “ROTAX” B
Pecnybnuke Mongosa.
e FR 125 Max Junior nnu 125 Junior MAX
EVO - cepwiiHbii OOHOLMNNHOPOBLIA 2-
TaKTHbIN nBuratenb BOASIHOIO
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total, fara cutie de viteze. Cilindree — 125

cma3.

e Motorul trebuie sa fie sigilat cu sigiliu
original.
Toate piesele si accesoriile trebuie sa fie
de origine Rotax.

Sunt interzise orice modificari la motor.

3.7.2. SQasiul trebuie sa corespunda cerintelor
CIK-FIA si sa aiba in spate parasoc din plastic,
aprobat de CIK-FIA. Lantul si roata dinfata din
spate trebuie sa aiba aparatoare (manta de
protectie).

3.7.3. Sistemul de franare
Sistemul de franare trebuie sa fie omologat de
CIK-FIA.

3.7.4. Sistemul de alimentare
Se interzic orice interventii sau modificari la
carburator.
1) Carburator Dell’Orto VHSB 34.
2) Coloana acului FN 266.
3) Pe clapeta carburatorului trebuie sa fie
marcajul ,40”.
4) Acul K98, K27
5) Varianta 1:
o Pe plutitoare — marcajul 5,2 gr.
o Jiclorul de mers in gol: 30.
o Bucsajiclorului de mers in gol: 30.
Varianta 2:
o Pe plutitoare — marcajul 3,6 gr.
o Jiclorul de mers in gol: 60.
o Bucsajiclorului de mers in gol: 60.
6) Jiclorul de pornire: 60.

7) Este permisa schimbarea jiclorului
principal.

8) Pompa de combustibil cu diafragma de tip
MIKUNI.

9) Filtru de combustibil original - ROTAX.

3.7.5. Sistemul de aprindere

1) Bobina de inductie DENSO; pe corp are
inscriptia: 129000.

2) Bujie: DENSO Iridium IW 24; IW 27; IW
29, IW 31, IW34.

3) Dimensiunile filetului la bujie: lungimea —
18,5 mm, diametrul — 14 mm, pasul — 1,25.

4) Pe varful bujiei trebuie sa fie inscriptia
+NGKTBO5EMA”.

Knaccugbukayus u mexHudyeckue mpebosaHusi K 20HOYHbIM
asmowmobusnsam “Kapm”

oxnaxgeHus c MOMHOMOTOYHbIM
knanaHom, 6e3  kopobku  nepegau.
Pabounii 06bem uunuHgpa 125 cm.
e [IBurartenb

OnnombupoBaH opurnHanbHOM NIoOMOGoN.
Bce getanu geuratenst 1 KOMNAEKTYHOLWMX
OOMMKHbl  ObITb  OpurnHanbHble  Rotax
3anpewaercsa BHOCUTb nobble
M3MeHeHUA B ABuUrarteslb.

3.7.2. Laccu JOJTKHO COOTBETCTBOBATb
TpeboBaHusm CIK FIA. O6sa3aTenbHO NpUMeHeHNe
nnacTMKoBOro 3agHero Gamnepa, ofobpeHHoro
CIK FIA. O6ss3atenbHO MpUMMEHEHUEe MOJIHOM
3almMTbI Lenu 1 3agHen 3Be3apl.

3.7.3. Topmo3Has cucrema
TopmosHas cuctema
omonoruposaHa CIK FIA.

JOImKHa ObITb

3.7.4. TonnuBHaa cuctema
3anpewaercss BHOCUTb JNOOble U3MEHEHUA B
KapOropartop.
1) Kap6Gropatop Dell'Orto VHSB 34.
2) Cron6 urnel FN 266.
3) Ha 3acrnoHke kapGiopaTopa gosmkHa ObITh
MapkupoBska «40».
4) Wrna «K98», «K27»
5) BapwuaHT 1:
o Ha nonnaekax mapkunpoBska 5,2 rp.
o Xuknep xonoctoro xoga 30.
o BTynka xuKnepa xonocToro xoga
30.
BapuaHT 2:
o Ha nonnaBkax mapkupoBka 3,6 rp.
o Xuknep xonoctoro xoga 60.
o Brtynka xuknepa xonocrtoro xoga
60.
6) >Kuknep ctapta 60.
7) PaspelueHa 3aMeHa rnaBHOro TOMMMBHOIO

Xukrepa.

8) TonnueHbIA Hacoc anadparMeHHOro Tuna
MIKUNI.

9) TonnuBHbIN UALTP OPUrMHANbHLIA -
«ROTAX>»

3.7.5. Cucrema 3axuraHus

1) Katywka saxuraHns DENSO Ha kopnyce
JOMKHO 6bITb oTnnTOo: 129000.

2) Cseua saxwuranus: Denso Iridium IW 24,
IW 27; IW 29, IW 31, IW34

3) Pasmepbl pe3bboBOM YacTu  cBeYu
3axuranua: anuHa 18,5 mm, gnametp 14
MM, war 1,25.

4) Ha cBeYHOM HaKOHEYHUKe [OIPKHa OblTb
Haanucb «NGKTBO5EMA»
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3.7.6. Ambreiajul: este obligatorie utilizarea unui
ambreiaj centrifug Tnregistrat de CIK-FIA pentru
tipul corespunzator de motor. Ambreiajul trebuie
sa functioneze inainte de a se atinge turatia de
4000 rot./min. la arborele cotit (kartul fara pilot).

3.7.7. Sunt interzise orice modificari la sistemul
de admisie gi evacuare a gazelor.

3.7.8. Sisteme de evacuare
Trebuie sa fie unul inregistrat pentru tipul respectiv
de motor ROTAX.

3.7.9 Carburant
1) Benzind neetilatd cu cifra octanica
cuprinsa intre minimum 95 si maximum
98.
2) Ulei Rotax XPS.
3) Proportia de ulei — 1:33-1:50.

3.7.10.
original.

Radiatorul trebuie sa fie numai unul

3.7.11. Motorul in versiunea EVO trebuie sa
indeplineasca cerintele tehnice oficiale Rotax

pentru anul curent, disponibile pe www.rotax-

kart.com.

Este permisa folosirea bujiilor Denso W24, IW27,
IW29, IW31, IW34 si NGK GR9DI-8.

3.7.12. Masa minima — 145 kg.
3.8. Clasa ,,National — 125”

3.8.1. Motor monocilindric cu racire cu aer si cutie
de viteze, produs la Uzina din Minsk (MMB3),
inregistrate  de CIK-FIA, CZ sau altele
neomologate de CIK-FIA.

3.8.2. Cilindree maxima — 125 cm3. Sunt interzise
orice fel de supape.

Sunt permise orice perfectionari la piese si
mecanisme care lasa posibilitatea de a identifica
motorul-tip.

3.8.3. Amortizorul de zgomot este obligatoriu de
orice tip.

3.8.4. Masa minima:

Knaccugbukayus u mexHudyeckue mpebosaHusi K 20HOYHbIM
asmowmobusnsam “Kapm”

3.7.6. MydTa cuenneHumsa: obsi3aTenbHoe
npuMeHeHne LEeHTpobeXxHowm MydThlI,
3apernctpupoBaHHon CIK FIA gns gaHHon mogenm
apuratens. CpabaTbiBaHMe MydTbl  OOJIKHO
npovcxoanTb go 4000 o6/MUH koneH4aToro Bana
(kapT 6€e3 BOoauTENS).

3.7.7. 3anpelaeTtcs BHOCUTb nwoodble
M3MEHeHUss B CUCTEeMy BMnycka MW Bbinycka
rasos.

3.7.8 BbixnonHas cucrema

3apeructpupoBaHHass Ans  AaHHOMW  MoAenuv
nsuratens ROTAX.
3.7.9. TonnuBo

1) HeaTtunupoBaHHOe - MUHMManbHOE

OKTaHoOBOE 4ucro - 95, MakcumaneHoe -
98

2) Macno Rotax XPS.

3) Mponopuusa macna 1:33-1:50

3.7.10. Paguatop OomkeH ObiITb  CTpOro
OpPUTMHanNbHbIM.
3.7.11. Motop B BapuaHte EVO pgomxeH

COOTBETCTBOBaTb OdMUMANbHBIM  TEXHUYECKUM
TpeboBaHusaMm Rotax Tekywero roga, OOCTYMHbIe
Ha www.rotax-kart.com.

PaspeluaeTca ncnonb3oBaTb CBEYM 3aXUraHus
Denso W24, IW27, IW29, IW31, IW34 n NGK
GR9DI-8.

3.7.12. MnHnmanbHasa macca — 145 «kr.
3.8. Knacc «<HaunoHanbHbIN-125»

3.8.1. 3apeructpmpoBaHHble  KKM  ®APM
OOHOUMMMHOPOBbLIE  ABUraTenu BO34YLLUHOTIO
oxraxgeHus ¢ kopobKow nepegay Npou3BoACTBa
MMB3, CZ n gpyrne He omonormposaHHble CUK-
PUA.

3.8.2. MakcumanbHbIn pabounin o6beM LMnMHApa
125 cm ky6. [a3opacnpegeneHne MNOpPLUHEBOE.
JTioGble knanaHa 3anpeLueHbI.

PaspelleHbl  nobble  O0paboTKM  Y3MOB WU
MEXaHW3MOB  MpW  YCMNOBUU  BO3MOXHOCTU
naeHTUdMKaUMM OBuraTenss Kak OAHOro U3

nepeyncrieHHbIX.

3.8.3. TmywwuTenb wyma Bnycka CBOOOAHbLIN,
ob6s3aTenpHO ero Hanm4me.

3.8.4. MmHumanbHasa macca:
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e 160 kg pentru karturi echipate cu motoare
MMVZ;

e 170 kg pentru karturi echipate cu motoare
CZ sau cu alte motoare.

3.9. Clasele ,,Rotax Max Senior” / ,,Rotax Max
Masters”

3.9.1. Motor ,,Rotax Max”
n cadrul competitiilor pot fi utilizate doar motoare
procurate (sau aprobate) de la distribuitorul oficial
“ROTAX” din Republica Moldova.
e FR 125 Max sau 125 (Senior) MAX EVO
— motor de serie monocilindric Tn doi timpi
Cu racire cu apa si supapa cu flux total,
fara cutie de viteze. Cilindree — 125 cm3.
e Motorul trebuie sa fie sigilat cu sigiliu

original.
Toate piesele si accesoriile trebuie sa fie
de origine Rotax.

Suntinterzise orice modificari la motor.

3.9.2. Sasiul trebuie sa corespunda cerintelor
CIK-FIA si sa aiba in spate parasoc din plastic,
aprobat de CIK-FIA. Lantul si roata dintata din
spate trebuie sa aiba aparatoare (manta de
proteciie).

3.9.3. Sistemul de franare

Sistemul de franare trebuie sa fie omologat de
CIK-FIA.

in clasa Rotax Max (Senior) este interzisa
utilizarea franelor pe rotile din fata.

3.94. Sistemul de alimentare
Se interzic orice interventii sau modificari la
carburator.
1) Carburator Dell'Orto VHSB 34.
2) Coloana acului FN 266.
3) Pe clapeta carburatorului trebuie sa fie
marcajul ,40.
4) Acul K98, K27
5) Varianta 1:
o Pe plutitoare — marcajul 5,2 gr.
o Jiclorul de mers in gol: 30.
o Bucsajiclorului de mers in gol: 30.
Varianta 2:
o Pe plutitoare — marcajul 3,6 gr.
o Jiclorul de mers in gol: 60.
o Bucsajiclorului de mers in gol: 60.
6) Jiclorul de pornire: 60.

Knaccugbukayus u mexHudyeckue mpebosaHusi K 20HOYHbIM
asmowmobusnsam “Kapm”

e 160 kr. ons kapToB ¢ gsuratenem MMB3
e 170 «r. ans kapTtoB ¢ gpuratenem CZ un gp.

3.9. Knaccsl ,,Rotax Max Senior” / ,,Rotax Max
Masters”

3.9.1. Buratennb "Rotax Max".

B copeBHOBaHUSIX MOryT ObITb WCMOMb30BaHbI
apuratenu npuobpeTeHHble (MM 0go6peHHbIE) Y
oduumnansHoro auctpubbtotopa “ROTAX” B
Pecnybnnke Monpgosa.

e FR 125 Max unn 125 (Senior) MAX EVO -
CEPUNHBIA OAHOLUMIMHAOPOBLIA 2-TaKTHbLIN
OBuratenb BOOSIHOTO  OXNaXAeHus C
MOMHOMOTOYHLIM KrianaHom, 6e3 kopobku
nepegay. Pabounin 06bem uyunuHgpa 125
CM.

e [IBurartenb
OnnombupoBaH opurnHanbHOM Nnomoon.
Bce getanu geuratenst u KOMNNEKTYHOLWMX
OOMKHbI  ObITb  opurnHanbHble  Rotax
3anpewaercsa BHOCUTb nobble
M3MeHeHUA B ABUrartesb.

3.9.2. LLlaccu JOJDKHO COOTBETCTBOBAaTb
TpeboaHusm CIK FIA. O6sa3aTenbHO NpUMeHeHe
nnacTMKoBOro 3agHero Gamnepa, ofoOpeHHOro
CIK FIA. O6ss3atenbHO MNpUMEHEHUEe NOJIHOM
3alKMTbI LLenu 1 3agHen 3Be3apl.

3.9.3. Topmo3sHas cuctema

TopmosHas cuctema JOmKHa ObITb
omonoruposaHa CIK FIA.
B «knacce Rotax Max (Senior) 3anpelieHo

npnMmeHeHune nepeaHnx TopMo30B.

3.9.4. TonnuBHasa cuctema
3anpelwaeTca BHOCUTb JNOOble M3MEHEHUsA B
KapOropartop.
1) Kap6ropatop Dell'Orto VHSB 34.
2) Cron6 urnbl FN 266.
3) Ha 3acnoHke kapOtopaTopa gormkHa ObiTh
MapkupoBska «40».
4) Wrna «K98», «K27»
5) BapwuaHT 1:
o Ha nonnaekax mapkunpoBska 5,2 rp.
o Xuknep xonoctoro xoaga 30.
o Brtynka xuknepa xonocrtoro xoga
30.
BapwuaHT 2:
o Ha nonnaekax mapkuposka 3,6 rp.
o Xwuknep xonoctoro xoga 60.
o BTtynka xuknepa xonocrtoro xoga
60.
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7) Este permisa schimbarea jiclorului
principal.

8) Pompa de combustibil cu diafragma de tip
MIKUNI.

9) Filtru de combustibil original - ROTAX.

3.9.5. Sistemul de aprindere

1) Bobina de inductie DENSO; pe corp are
inscriptia: 129000.

2) Bujie: DENSO lIridium IW 24; IW 27; IW
29, IW 31, IW34.

3) Dimensiunile filetului la bujie: lungimea —
18,5 mm, diametrul — 14 mm, pasul — 1,25.

4) Pe varful bujiei trebuie sa fie inscriptia
-NGKTBO5EMA”.

3.9.6 Clapeta de preluare a puterii
Se admite reglarea timpului de deschidere a
supapei de evacuare (numai la FR 125 Max).

3.9.7. Ambreiajul: este obligatorie utilizarea unui
ambreiaj centrifug Tnregistrat de CIK-FIA pentru
tipul corespunzator de motor. Ambreiajul trebuie
sa functioneze inainte de a se atinge turatia de
4000 rot./min. la arborele cotit (kartul fara pilot).

3.9.8. Sunt interzise orice modificari la sistemul
de admisie gi evacuare a gazelor.

3.9.9. Sisteme de evacuare
Trebuie sa fie unul inregistrat pentru tipul respectiv
de motor ROTAX.

3.9.10 Carburant
4) Benzina neetilata cu cifra octanica
cuprinsa intre minimum 95 si maximum
98.
5) Ulei Rotax XPS.
6) Proportia de ulei — 1:33-1:50.

3.9.11.
original.

Radiatorul trebuie sa fie numai unul

3.9.12. Motorul in versiunea EVO trebuie sa
indeplineasca cerintele tehnice oficiale Rotax
pentru anul curent, disponibile pe www.rotax-
kart.com.

Este permisa folosirea bujiilor Denso IW24, IW27,
IW29, IW31, IW34 si NGK GR9DI-8.
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6) XXuknep crtapra 60.
7) PaspelueHa 3aMeHa rnaBHOro TOMMBHOMO

Xuknepa.

8) TonnmBHbLIN Hacoc aunadparMeHHOro TMna
MIKUNI.

9) TonnuBHbLIN  PUNBLTP OPUrMHAMNbBHBIA -
«ROTAX>»

3.9.5. Cucrema 3axuraHus

1) Katywka 3axuranHns DENSO Ha kopnyce
JOMKHO bbITb oTnnTOo: 129000.

2) Cseuva 3axwuranusi: Denso Iridium IW 24,
IW 27; IW 29, IW 31, IW34

3) Pasmepbl pe3bboOBOM  4acTu  CBeYM
3axuranus: gnuHa 18,5 mm, gnametp 14
MM, war 1,25.

4) Ha cBeYHOM HaKOHEeYHUKe [OoImbkHa ObiTb
Hagnncb «xNGKTBO5SEMA»

3.9.6. KnanaH oTt6opa mowHoCTH
PaspelieHa perynupoBka BpeMEHN OTKPbITUSA
BbINMYCKHOro knanaHa (Tonsko FR 125 Max)

3.9.7. MydTa cuenneHus: ob6sA3aTencHoe
npuMeHeHue LeHTpobexHon MydThbl,
3apeructpupoBaHHon CIK FIA gna gaHHon mogenm
asuratens. CpabatbiBaHne MydTbl  [OOIMKHO
npovcxoanTb Ao 4000 o6/MUH KoneH4aToro Bana
(kapT 6e3 BoauTeEns).

3.9.8. 3anpeliaeTtca BHOCUTb noodble
U3MeHeHuss B CUCTeMy BIMNyCKa U BbinyCkKa
rasos.

3.9.9 BbixnonHas cuctema

3apeructpupoBaHHass Onst  OaHHOW  MOAEnu
psuratens ROTAX.
3.9.10. Tonnueo

4) HestnnupoBaHHoe — MWUHUMarnbHOE

OKTaHOBOE 4ucro - 95, MakcumanbHoe -
98

5) Macno Rotax XPS.

6) [Mponopuusa macna 1:33-1:50

3.9.11. Papmartop ObITb

OopUrnMHanbHbIM.

[IOIKEH CTporo

3.9.12. Motop B BapuaHte EVO pomxeH
COOTBETCTBOBATb OUUMANbHLIM  TEXHUYECKUM
TpeboBaHuaM Rotax Tekylwiero roga, OOCTYMNHblE
Ha www.rotax-kart.com.

PaspellaeTtca ucnonb3oBaTh CBeYM 3aXuUraHus
Denso W24, IW27, IW29, IW31, IW34 n NGK
GR9DI-8.
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3.9.13. Masa minima:
e 162 kg pentru clasa Rotax Max;
e 175 kg pentru clasa Rotax Max Masters.

3.10. Clasa ,,OK-Junior”

3.10.1. Motor cu cilindree de 125 cm3, fara cutie
de viteze, corespunzator cerinfelor tehnice CIK-
FIA si clasei OK-Junior.

3.10.2. Masa minima — 140 kg.
3.11. Clasa ,,OK”

3.11.1. Motor cu cilindree de 125 cm3, fara cutie
de viteze, corespunzator cerintelor tehnice CIK-
FIA si clasei OK.

3.11.2. Masa minima — 145 kg.
3.12. Clasa ,,KZ2”

3.12.1. Motor cu cilindree de 125 cm3 si cutie de
viteze cu cel putin 3 trepte si cel mult 6 trepte,
corespunzator cerintelor tehnice CIK-FIA si clasei
KZ2" .

3.12.2. Masa minima — 175 kg.
3.13. Clasa ,,National Amator”

3.13.1. Motor cu cilindree de 125 cm3, fara cutie
de viteze. Sunt admise si motoare de motocicleta
in 2 timpi cu cilindree de 125 cm3 fara cutie de
viteze.

3.13.2. Masa minima — 165 kg.
3.14. Clasa ,,National Shifter”

3.14.1. Motoare conform cerintelor CIK-FIA pentru
clasele ICC si KZ2, inclusiv motoare omologate
anterior. Sunt admise si motoare de motocicleta in
2 timpi cu cilindree de 125 cm3 si cutie de viteze
cu cel putin 3 trepte sau cel mult 6 trepte.

3.14.2. Carburator Dell’Orto. Diametrul difuzorului
— 30 mm la motoarele cu supape; — 39 mm la
motoarele cu sertarase.
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asmowmobusnsam “Kapm”

3.9.13. MuHnmanbHasa macca:
e 162 kr gpna knacca Rotax Max;
e 175 kr pna knacca Rotax Max Masters.

3.10. Knacc «OK-Junior»

3.10.1. [euratenu, COOTBETCTBYIOLLNE
TexTtpeboBaHnsm CUK-OUA k knaccy OK-junior, ¢
pabounm obbemom 125 ky6. cMm., 6e3 KopoOku
nepegad.

3.10.2. MuHmnmanbHasa macca 140 «r.
3.11. Knacc «OK»

3.11.1. Oeuratenu, COOTBETCTBYIOLLME
TextpeboBaHmam CUK-OUA k knaccy OK c
pabounm obbemom 125 ky6. cm., 6e3 Kopobku
nepegau.

3.11.2. MuHnmanbHasa macca 145 «r.
3.12. Knacc «KZ2»

3.12.1. [euratenu, COOTBETCTBYIOLLNE
TextpeboBaHnsm CUK-OUNA «k knaccy KZ2 c
pabouynm obbemom 125 kyb6. cm., ¢ KopobGkoWn
nepegay MMHUMYM C TPEMS, MAKCUMYM C LUECTbIO
nepegadamu.

3.12.2. MuHumanbHas macca 175 «r.
3.13. Knacc «National Amator»

3.11.1. AuraTtenu ¢ pabo4mm obbemom 125 ky6.
cM., 6e3 kopobkn nepepay. [onyckawTca Takke
MOTOLIMKINETHbIE  ABYyXTakTHble ABuratenu c
pabounm obbemom 125 ky6. cMm., 6e3 Kopobku
nepegad.

3.13.2. MuHmnmanbHasa macca 165 kr.
3.14. Knacc «National Shifter»

3.14.1. [euratenu, COOTBETCTBYIOLLME
TexTpeboBaHuam CUK-PUA k knaccy ICC n KZ2, a
Takke ABuratenu npeabigyLmMx  omororauuin,
COOTBETCTBYIOLUME  CBOMM  OMOSOrauMOHHbIM
kapTam. [onyckaloTcs Takke MOTOUUKMIETHbIE
OBYXTakTHble ABuratenu ¢ pabodmm obbemom 125
Ky6. cM., ¢ kopobkon nepegay MUHUMYM C TPeMs,
MaKCMMYM C LLIECTbIO0 Nnepegadamu.

3.14.2. Kap6topaTop Dellorto. OunameTp

anddysopa 30 MM — Anga knannaHbIX MOTOPOB U
39 MM Ons 30NTOTHUKOBBIX.
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3.14.3. Masa minima — 190 kg.
3.15. Clasa ,,National Junior”

3.15.1. Motor ,,Rotax Max-Junior”

In cadrul competitiilor pot fi utilizate motoare
ROTAX indifferent de distribuitor, sigilat sau
nesigilat:

e FR 125 Max Junior sau 125 Junior MAX
EVO — motor de serie monocilindric Tn doi
timpi cu racire cu apa si supapa cu flux
total, fara cutie de viteze. Cilindree — 125

cma3.

e Motorul se recomanda sa fie sigilat cu
sigiliu original.
Toate piesele si accesoriile trebuie sa fie
de origine Rotax.

Sunt interzise orice modificari la motor.

3.15.2. Trebuie sa corespunda articolelor 3.7.2.-
3.7.11.

3.15.3. Masa minima — 145 kg.
3.16. Clasa ,,National Senior”

3.16.1. Motor ,,Rotax Max-Senior”

In cadrul competitiilor pot fi utilizate motoare
ROTAX indifferent de distribuitor, sigilat sau
nesigilat:

e FR 125 Max Senior sau 125 (Senior)
MAX EVO — motor de serie monocilindric
in doi timpi cu racire cu apa si supapa cu
flux total, fara cutie de viteze. Cilindree —

125 cma3.

e Motorul se recomanda sa fie sigilat cu
sigiliu original.
Toate piesele si accesoriile trebuie sa fie
de origine Rotax.

Sunt interzise orice modificari la motor.

3.16.2. Trebuie sa corespunda articolelor 3.9.2.-
3.9.12.

3.16.3. Masa minima — 162 kg.

3.17. Clasa ,,KF-Junior”
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3.14.3. MnuHmnmanbHasa macca 190 kr.
3.15. Knacc «National Junior»

3.15.1. ABurarenb "Rotax Max-Junior".
MoryT wncnonb3oBaTbCA Ha  COPEBHOBaHMAX
asuraTenm ROTAX He3aBMCMMO oT
ancTpubbrotopa, B OMIOMOMPOBaAHHOM WU He
onyoMoOMpoBaHHOM BUAE:
e FR 125 Max Junior nnu 125 Junior MAX
EVO - cepwiiHbli OOHOLMANHOPOBLIA 2-

TaKTHbIN asuraTenb BOASIHOTO
oxnaxageHud C MOJIHONOTOYHbLIM
knanaHom, 6e3  kopobku  nepegau.

Pabouunit 06bem uunuHgpa 125 cm.
e [Burartensb

PekomeHayeTtcs onnombuposatb
OpUrMHansHON nnomoon.
Bce getanu geuratenst u KOMNNEKTYHOLWMX
OOMKHbI  ObITb  opurnHanbHble  Rotax
3anpewaetcsa BHOCUTb no6ble
M3MeHeHUA B ABUrarteslb.

3.15.2.
3.7.11.

JJomkeH cooTBeTCcTBOBaTh CcTaThsM 3.7.2.-

3.15.3. MuHmnmanbHasa macca 145 «r.
3.16. Knacc «National Senior»

3.16.1. ABuratenb "Rotax Max-Senior".
MoryT uncnonb3oBaTbCA Ha  COPEBHOBaHUAX
asuraTenm ROTAX He3aBMCMMO oT
ONcTpubbloTopa, B OMOMOMPOBAHHOM WIM He
onnomMonpoBaHHOM BUAE:
e FR 125 Max Senior unu 125 (Senior)
MAX EVO - cepuiiHbI 0QHOLNNUHOPOBLIN

2-TaKTHbIN asurarterb BOASIHOIO
oxnaxaeHusi c MOJSTHOMOTOYHbIM
knanaHom, 6e3  kopobku  nepegau.

Pabounn o6bem umnuHgpa 125 cm.
e [IBuratenb

PekomeHayeTtcs onnombnposatb
OopuUrMHanbHom nnomoon.
Bce getanu gBuratenst u KOMNNEKTYHOLWMX
OOMKHbI  ObITb  opurnHanbHble  Rotax
3anpelaeTtca BHOCUTb nwoobble

n3MeHeHus B ABuUraTtenb.

3.16.2.
3.7.12.

[omkeH cooTBeTCcTBOBaThH cTaTthsm 3.9.2.-

3.15.3. MuHumanbHaga macca 162 kr.

3.17. Knacc «KF-Junior»
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3.17.1. Motor cu cilindree de 125 cm3, fara cutie
de viteze, corespunzator cerinfelor tehnice CIK-
FIA si clasei KF-Junior.

3.17.2. Masa minima — 145 kg.
3.18. Clasa ,,KF”

3.18.1. Motor cu cilindree de 125 cm3, fara cutie
de viteze, corespunzator cerintelor tehnice CIK-
FIA si clasei KF.

3.18.2. Masa minima — 160 kg.

4. INREGISTRARE, IDENTIFICARE SI
VERIFICARE

4.1. Sasiurile utilizate in grupa 3, neomologate de
CIK-FIA sau neinregistrate de CKM FARM
(artizanale s.a.), trebuie sa aiba ,Pasaport de
automobil”.

4.2. Pilotul trebuie sa prezinte la verificarea
tehnica (control) tot utilajul (sasiul, motorul, rofile)
si echipamentele (combinezonul, casca, manusile,
ghetele) pe care le va utiliza in cadrul competitiei.
Kartul este prezentat la verificarea tehnica in stare
curata, pe carucior (suport). Concomitent pilotul
trebuie sa prezinte fisele de omologare si de
inregistrare CIK-FIA sau CKM FARM pentru
utilajul prezentat.

4.3. Fisa de inregistrare (omologare) trebuie sa
aiba stampila originald a Federatiei internationale
sau a celei nationale.

4.4. Persoana care cumpara sasiu, motor,
caroserie trebuie sa ceara de la producator
(vanzator) fisa de omologare CIK-FIA sau fisa de
nregistrare CKM FARM pentru tipul respectiv.

4.5. Motorul, sasiul, anvelopele s.a. trebuie sa fie
conforme, iar comisia tehnica trebuie sa aiba
posibilitate sa le identifice cu ajutorul imaginilor
(fotografii, desene tehnice, dimensiuni etc.) din fisa
de omologare.
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3.17.1. [euratenu, COOTBETCTBYIOLLNE
TexTtpeboBaHnsm CUK-OUA k knaccy KF-junior, ¢
pabounm obbemom 125 ky6. cm., 6e3 KopoOku
nepegad.

3.17.2. MuHnmanbHasa macca 145 «r.
3.18. Knacc «KF»

3.18.1. [suratenu, COOTBETCTBYIOLLME
TexTtpeboaHmam CUK-OUMA k «knaccy KF ¢
paboynm obvemom 125 ky6. cm., 6e3 Kopobku
nepegau.

3.18.2. MuHmnmanbHasa macca 160 kr.

4. PETUCTPAUNA, UOEHTUPUKALINA U
KOHTPOIJb

4.1. Ha waccwu, KoTopble Ucnonb3ytoTes B rpynne 3
M He wumMmeowmne omonoraumm CUK-OUA uvnn
pernctpaumm KKM ®APM (camogenbHbie 1 T.M.)
AorxkeH BbiTb odbopmneH «lMacnopt asTomobuns».

4.2. Bopguteno 006s3aH npegoctaBuTb  Ha
TEXHUYECKUI oCcMOTp (koHTpOrb) BCE
obopynoBaHve (waccu, psuraTenu, koneca) u
3KMNNPOBKY  (KOMOWHE30H, LWneM, nepyartku,

00yBb), KOTOpbIE OH MpegnonaraeT UCNonb3oBaTb
B JaHHOM copeBHOBaHuW. KapT Ha TexHu4eckun
OCMOTP NnpeAocTaBnsieTcd B YUCTOM BUAe, Ha
Tenexke (ctorke). Kpome Ttoro, Bogutens obsa3aH
npegocTaBuTb OMOJIOrauUMOHHbIE unm
pernctpaumoHHble kaptel CUK-®VA unn KKM
®APM Ha npeacTtaBnsemoe obopyaoBaHue.

4.3. Kapta peructpauun (omornorauuu) AormkHa
UMETb NOAJIMHHYKO MedaTb MEeXOYHapO4HOW UMK
HaumoHanbHon ®enepaunn.

4.4. lpu nokynke Lwaccu, AsuraTens, Kysosa
HacToATENbHO pekoMmeHayeTca TpeboBatb vy
MNponssogutens (npogasua) Hanu4ne
OMOJIOraLlMoOHHOM KapTbl CUK-ONA nnun
pernctpaumnoHHon kapTel KKM ®APM Ha paHHyo
Moaenb.

4.5. [suratenn, waccu, LWuHbl N Ap. LOOMMKHbI
COOTBETCTBOBATb, a TexHU4eckas KoMUccuda
JOMKHa MMEeTb BO3MOXHOCTb MAEHTMMLUMPOBATb
nx no m3obpaxeHuto (hoTo, YepTexxam, pasamepam
W T.4.) B pErNCTpaLMOHHON KapTe.
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4.6. Pentru a masura volumul, de exemplu, al
camerei de ardere, trebuie folosit un recipient
gradat cu cel mult 0,1 cm3 si un amestec constituit
din 50% benzina si 50% ulei de motor utilizat
pentru motoarele Tn doi timpi.

4.7. Masurari si tolerante

4.7.1. Daca in textul prezentei C si PT sau in fisele
de omologare ori de Tnregistrare unele dimensiuni
sunt mentionate ca fiind maxime sau minime, se
considera ca acestea sunt dimensiuni-limita, iar
tolerantele din p. 4.7.3 nu sunt luate in
considerare.

4.7.2. Daca in textul prezentei C si PT sau in fisele
de omologare ori de inregistrare unele unghiuri
(faze) de admisie (evacuare) sunt mentionate ca
fiind maxime sau minime, se considera ca acestea
sunt unghiuri (faze)-limita, iar tolerantele din p.
4.7.3 nu sunt luate in considerare.

4.7.3. In cadrul verificarilor trebuie Iluate in

considerare urmatoarele tolerante:
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4.6. Ans usmepeHusi oGbema, Hanpumep, Kamepsbl
CropaHusi JoIKHa MCronb3oBaTbC EMKOCTb C

pgeneHnsamun He ©OGonee, uyem 0,1 cm3, wu
ncrnonb3oBaTbCsl CMecb, coctoswass u3 50%
OeH3anHa w©n 50% MoOTOopHOro Macrna pAns
OBYXTaKTHbIX ABUraTenemn.

4.7. A3amepeHUsi n OOMNYCKMU.

47.1. Ecrm B Tekcte Hactoawmx KnTT,

OMOJIOTraLMOHHbIX UMM PErMCTPaLMOHHBIX KapTax
Kakme-nnbo pasmMmepbl ykasaHbl Kak MakCMarbHbIN
WM MUHUMAnbHLIA, TO CYMTAETCA 4TO 3TKU
pasvepbl npegeneHble W gonyckn n.4.7.3. BO
BHUMaHWE HE MPUHUMAIOTCA.

47.2. Ecrim B Tekcte Hactoawmx KuTT,
OMOJIOTraLMOHHbIX UMW PErMCTPaLMOHHBIX KapTax
Kakon-nnbo yron (dasa) Bbinycka (Bnycka) ykasaH
Kak MaKcMManbHbIl MU MUHUMAanNbHLIA, TO
cuntaeTcsa 4TO ITOT yron (pasa) npepenbHbIA K
gonyck B n.4.7.3. BO BHUMaHWE HE NPUHNMAETCS.

4.7.3. Bo BpeMs KOHTPOMS SOSMKHbI MPUHUMATLCH
BO BHMMaHWe crieaytoLme AOonycKu:

diametrul difuzorului
anaveTtp anddysopa

fara tolerante
6e3 gonyckos

cursa pistonului
XoA4 nopLuHA

+ 0,2 mm/mm

distanta dintre axele bielei
MeXXoCeBOe pacCTosAHne WwaTyHa

+ 0,1 mm/mm

unghiurile + 20
yribl +
dimensiunile sub 25 mm 25-60 MM / mm peste 60 mm

pasmepsbl

MeHee 25 um

6onee 60 mm

prelucrate mecanic
06paboTaHHble MexaHN4eckn

+ 0,5 mm/mm

+0,8 mm/mm +1,5mm/mm

neprelucrate
HeobpaboTaHHbIe

+1,0 mm/mm

+1,5mm/mm + 3,0 mm/mm

4.7.4. Diametrul cilindrului de motor se masoara
ntre marginile superioare ale ferestrelor si partea
superioara a cilindrului, iIn doua directii reciproc
perpendiculare.

Diametrul cilindrului se masoara cu instrumente de
masura care asigura o precizie de 0,01 mm.

4.7.4. \amepeHne gnameTpa uunuHapa asuratens
Npon3BOAUTCSA MEXAY BEPXHUMU KPOMKAMU OKOH U
BEPXHVM TOpUOM uunuHapa (runb3sbl), B ABYX
B3aMMonepneHaNKYNapHbIX HanpaBneHusX.

I/I3mepeHV|e anameTpa umnuHgpa nponssognuTca C
NnoMoLlbro Nn3mMepuTesibHoro MHCTPYMEHTAQ,
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Cursa pistonului se masoara cu ajutorul unor
instrumente de masura care asigura o precizie de
0,1 mm.

Fazele motorului se masoara cu ajutorul unei lere
cu grosimea de 0,2 mm si al unui transportor cu
diametrul de cel putin 200 mm.

Toate instrumentele de masura trebuie sa aiba
certificat de verificare valabil.

Knaccugbukayus u mexHudyeckue mpebosaHusi K 20HOYHbIM
asmowmobusnsam “Kapm”

obecrneynBaloLEro TOYHOCTb U3MEpPEeHWn Ao
0,01mm.
MamepeHMe xoda MOPWHSA NpoM3BOAUTCA C

MOMOLLLIO  M3MepuTenbHoro, obecnevymBatoLLero
TOYHOCTb M3mepeHun o 0,1mm.

M3mepeHne a3 agsuratend npousBOAUTCHA Npwu
nomoLuy wyna tonwmHor 0,2 MM 1 TpaHcnopTmpa
anameTpom He meHe 200 mm.

Becb nsameputenbHbIn UHCTPYMEHT AOMKEH NMETb

CBMAETENIbCTBO O MNMpoOBEpKe C yKa3aHMeM CpoKa
OencTBus cBnaeTenbCcTBa.
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ANEXA NR. 1.
Verificarea tehnica
1. Organizatorul de concurs trebuie sa puna

la dispozitia participantilor un teren dotat cu cantar,
mese pentru demontarea motoarelor si un post
utilat pentru secretariat.

2. Terenul trebuie sa fie ingradit si trebuie sa
aiba spatiu suficient pentru cel putin cate sase
karturi din fiecare clasa, inclusiv un post pentru
comisia tehnica.

3. Cantarul trebuie s& aiba certificat de
verificare curenta de la o autoritate din domeniu.

4, La cantar trebuie sa fie permanent o
greutate de control avand masa de 50 kg si
certificatul de verificare.

5. Tnainte de concurs cantarul si greutatea de
control sunt verificate de o comisie din care fac
parte directorul de mansa si directorul de concurs.
Rezultatul verificarii se consemneaza prin proces-
verbal.

6. La verificarea tehnica dupa finis
(,demontare”), in zona de verificare (langa kart) se
pot afla: observatorul CKM FARM (comisarul
sportiv), directorul de mansa, membrii comisiei
tehnice, pilotul si mecanicul kartului examinat.
Organizatorul trebuie sa asigure regimul de ,parc
inchis”.

7. Masa minima a kartului se stabileste la
cantar concomitent cu masa kartului cu pilot.

8. Daca unii parametri nu pot fi masurati la
fata locului, utilajul sau piesa respectivd se
transmite comisiei tehnice pentru masuratori de
laborator.

9. Volumul camerei de ardere a motorului se
masoara cu ajutorul unui vas cu gradatii sub 0,1
cm3; se foloseste un amestec constituit din 50%
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NMPUNOXEHWUE Ne 1.
MpoBeaeHMe TEXHMYECKOrO OCMOTpaA.

1. Onsa B3BELUVBaHWS OpraHusaTtop
COpEeBHOBaHWI 06513aH NPeAOCTaBUTb NIOLAAKY C
Becamu, ctonamu pans pasbopku OBuratenen,
o6opyaoBaHHbIM MecToM Ans paboTbl cekpeTapsi.

2. [Mnowapka gomkHa ObiTb OropoXkeHa no
nepumeTpy, No pasmepamMm BMeLLaTb Kak MUHUMYM
No WeCTb NePBbIX KAPTOB B KaXXAOM Kracce nic
MeCTO Ansi paboTbl TEXHUYECKON KOMUCCUMN.

3. Becbl [gomkHbI  MMETb  nacrnopt C
OEeVCTBYIOLWLEN Ha  nepuos  COpPEeBHOBAHMN
OTMETKON OCBVAETENBCTBOBAHNSA
COOTBETCTBYIOLLEN KOHTpONMpYoLLen
opraHusaumen.

4, Ha Becb nepuvoa copeBHOBaHWIA BecChl
OOMKHbI  ObITb  YKOMMIIEKTOBaHbI  KOHTPOJIbHbLIM

rpyaom 50 Kr, KOTOPbIA AOSMKEH MMETb OTMETKY
OCBWAETENBCTBOBAHMUS.

5. lMepen  copeBHOBaHWsSIMW  BeCbl W
KOHTPOMbHBIN TPy3 MNPOBEPSIOTCA KOMUCCUMEN, B
KOTOPYO OOJPKHBI BXOAMTE PykoBOaWUTENb FOHKN 1
[vpekTop copeBHOBaHUW. PesynbtaT npoBepku
ochopmnseTcst cneumnanbHbIM akTOM.

6. [Mpn npoBegeHnn TexXHUYECKOro ocmoTpa
nocne duHULWAa («BCKpPBITUNY) B  30He
TexHuyeckoro ocmoTpa (y kapta) MoryT
HaxoOuTbCA: Habniopartens KKM DAPM
(cnopTuBHbIA KOMMUCcap), PykoBoguTenb rOHKWU,
UneHbl TexHW4yeckom komuccuun, Boautens w
MexaHWK ocMaTpvsaemoro kaprta. OpraHusatop
AorkeH obecneunTb PeXxMM «3aKpbITOro napkay.

7. M3mepeHne MuHUManbLHOW macchl KapTta
ocyLecTBrnseTcs nytem OA(HOBPEMEHHOI0
B3BeLUVBaHUA Ha Becax KapTa C roHLLMKOM.

8. B cnyyae HEBO3MOXHOCTV NMpoOU3BEAEHUs
M3MepeHuii napaMeTpoB Ha MecTe, CMOpHOe
obopynoBaHue (getanb) MOXET ObiTb U3BATO

TEXHUYEeCKOW KoMuccuen ans nabopaTopHbIX
n3mMepeHui.
9. Ona  wn3mepeHns  obbema  kamepbl

CropaHusi [OOoSPKHa WCMOoNb30BaTbCs €MKOCTb C
geneHnsmMu He Obonee uyem 0,1 comM3 wu
ncrnonb3oBaTtbCca CcMecb, cocTtosiwas u3 50%
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benzina si 50% ulei de motor destinat pentru
motoare Tn doi timpi.

Volumul
exceptia motorului

camerei de ardere a motorului (cu

Comer C50) se masoara

conform urmatoarei metode:

Motorul este lasat sa se raceasca pana la
temperatura mediului Tnconjurator.

Se scoate bujia si se verifica lungimea
filetata, care trebuie sa corespunda
cerintelor tehnice pentru motorul respectiv.
Se scoate chiulasa (capul cilindrului) si se
verifica lungimea pariii filetate. Partea
filetata a bujiei nu trebuie sa iasa in camera
de ardere.

Se sterge bine uleiul de pe peretii
cilindrului si de pe fata frontala a pistonului.
Se pune la loc chiulasa si se strange cu un
dispozitiv recomandat de producator.

in locul bujiei se insurubeazd un plug-
insert avand caracteristici conforme cu
regulamentul CKM FARM (fig. 5). Motorul
se instaleaza astfel incat cilindrul sa se afle
in pozitie verticala. Pistonul este adus in
P.M.S. (punctul mort superior). Se toarna
cu grija amestecul. Volumul de lichid care
a intrat Tn motor trebuie sa corespunda
cerintelor din C si PT pentru clasa
respectiva.

Pentru motoare Comer C50:

Motorul este lasat sa se raceasca pana la
temperatura mediului Tnconjurator.

Se scoate bujia si se verificd lungimea
filetata, care trebuie sa corespunda
cerintelor tehnice pentru motorul respectiv.
Se masoara intervalul dintre piston si
chiulasa cu ajutorul unei tije (sarme) de
plumb introduse prin locasul bujiei.
Intervalul trebuie sa corespunda
prescriptiilor din fisa de omologare.
Motorul se instaleaza astfel incét cilindrul
sa se afle in pozitie verticala.

Pistonul este adus in P.M.S. (punctul mort
superior).

Se toarna cu grija amestecul.

Volumul de lichid care a intrat in motor
trebuie sa corespunda cerintelor din C si
PT pentru clasa respectiva.

Knaccugbukayus u mexHudyeckue mpebosaHusi K 20HOYHbIM

OeH3nHa U

asmowmobusnsam “Kapm”

50% moTopHOro Macna ans

ABYXTaKTHbIX asuratenen.

M3mepeHne obbema kamepbl cropaHusi (kpome

nsuratens Comer

C50 ) npousBoautcs no

cnegyoLlen meToauke:

[Ouratenb [LOIKEH OCTbITb [o
TEeMNepaTypbl OKpy>KatoLLero Bosayxa.
BbIkpyTuTh cBeuy 3aXuraHus "
MPOKOHTPONMpOBaTb ANUHY pPe3bGoBOW
YyacTu, KoTopasi JofKHa COOTBETCTBOBATL
TEXHUYECKMM TPeOOBaHMAM K ABUraTesto.
CHATb ronoBKy uunuHapa "
MPOKOHTPONMpOBaTb ANUHY pPe3b6oBON
yacTu. Pe3bboBas YacTb CBEYM He JOTKHA
BbICTYyMNaTb B KaMepy CropaHusi.
TwaTtenbHO NpoTepeTb OT Macra CTeHKU
LUMUNUHAPA U OHWLLE MOPLUHS.

YCTaHOBUTb FOMOBKY UMMMHAPA, 3aTsSHYB

ranku  MOMEHTOM, pPEeKOMEHLOBaHHbIM
MpousBogutenem.

BkpyTuTb B CBeYHoe  OTBepcTue
cneumanbHbI BBEPTHILL,
pekomeHgoBaHHbI KKM ®APM (puc. 5).
YcTaHoBUTL — gBuratefl  Tak, 4TOObl
uMnMHAap 3aHan BepTMKanbHoe
MonoXeHne. YCTaHOBUTb MOPLUEHb B

B.M.T. MeaneHHo 3annTb cmecb. O6bem
BoLUeALLEen cMmecu OOImKeH
cootBetcTBOBaTh KUTT k AaHHOMY Kraccy.

Ona asuratenen Comer C50:

Osuratenb AOIDKEH OCTbITb Ao
TemnepaTypbl OKpyKatoLLero Bo3gyxa.

BbIKpyTUTH cBeyvy 3aXuraHus "
MPOKOHTPONMPOBaTbL AMNVMHY pe3bboBon
4yacTu, KoTopas AOKHa COOTBETCTBOBATb
TeXHU4YeCKnum TpeboBaHUSAM K ABuraTento.
N3mepuTb 3a3op Mexay nopliHeM w
rOMOBKOM  UMAMHAPa Npyu  NOMOLM
ONTOBSIHHOM MPOBOSIOKW, BBEAEHHOWN Yepes

cBeyHoe oTBepcTMe. 3a3op  OOSKeH
COOTBETCTBOBATH pervcTpaumoHHOM
KapTe.

YcTaHoBUTL — gBuratefls  TaK, 4TOObl
umnuHAp 3aHan BEpTUKanbLHoe
nonoxeHve. YCTaHOBUTb [MOPLIEHb B

nonoxexne B.M.T.

MepgneHHo 3annTb CMechb.

Ob6bem Bolleallen CMecu  [OO0SHKeH
cootBeTcTBOBaTh KUTT K AaHHOMY Kraccy.
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ANEXA NR. 2
Verificarea carburantului

1. Verificarea continutului de cu
nitrometan de ceriu

Tn timpul reactiei chimice are loc schimbarea de
culoare de la galben la rosu. Prin aceasta reactie
se pot depista pana la 400 mg de spirt primar,
secundar sau tertar. in cadrul reactiei se produc
compusi oxidati de reagent, fenoli si amine

aromatice.

spirt

Procedura de verificare

Se prepara reagentul dizolvand 40 g de nitrat de
ceriu (NH4)2Ce(NO3)6 in 100 ml de acid azotic
denormalizat. In cazul in care materialul verificat nu
se dizolva in apa, se recurge la dizolvare in 2 ml de
dioxan. Se adauga in eprubeta 1-2 picaturi din
materialul dizolvat. Aparitia culorii rosii certifica
prezenta spirtului.

Notéa: Solutia de acid azotic denormalizat se
prepara din 126 ml de acid azotic de 70%, in care
se adauga apa distilata pana se atinge volumul de
1 litru.

2. Verificarea continutului de spirt cu ajutorul
apei

a) Se ia un vas transparent cu gradatii sau o
sticluta.

b) Turnam 200 ml de amestec carburant in
vas.

c) Adaugam in vas 30 ml de apa. Apa trebuie
sa se depuna la fund, formand un strat de
30 ml timp de 15 minute. In acest caz
amestecul carburant verificat corespunde
cerintelor normative.

d) Tn cazul in care apa ad&ugat& in amestecul
carburant capata culoarea laptelui,
depaseste cantitatea de 30 ml sau se
incalzeste, amestecul carburant nu
corespunde prescriptiilor regulamentare.

3. Verificarea continutului de nitrometan
Solutji inifiale:
a) Hidroxid de natriu. Solutie de 20%, 8 g de
praf NaOH si 40 ml H20O.
b) Reagent acid 1,2 napthine-4 acid, 2,5 g
C10H5(SO3Na): 0,50 ml H20

Knaccugbukayus u mexHudyeckue mpebosaHusi K 20HOYHbIM
asmowmobusnsam “Kapm”

MPUINOXXEHUE Ne 2.
MpoBepka TONNIMBHOM CMeCM.

1. MpoBepka Ha CNUPT HATPOMETAHOM Liepusi.
Peakuusi conpoBoxgaetcsi MU3MEHEHMEM LUBETa C
XKENTOro Ha KpacHbIn. MoxeT 6bITb 06HapyxeHo 0
400 wmr. lNMepBUYHOro, BTOPUYHOIO U TPETUYHOrO
cnuptoB. K nobo4HbIM npogyktam  peakuuu
OTHOCATCH COEOUHEHUs] OKUCISieMble peareHToM,
apomMaTu4eckne aMuHbl U PeHonbI.

Mpoueaypa npoBepku:

MNogrotoBuTb peareHT, pactBopmB 40 r HUTpaTa
uepua  (NH4)2Ce(NO3)6 B 100 wmn
OBYHOpPManbHOM a30THOWM KucnoThl. PasbaButb 1
MIT peareHTa 2 MmN BoAbl B HEOOMbLLOW Npobupke.
Ecnu nposepsiembli  matepuan B Bode He
pacTtBopsieTcs, pa3baBneHne BbIMOMHUTbL B 2 M
anokcaHa. [ob6aButb 1-2 kannm pacTBOPEHHOrO
maTtepuana B npobupky. KpacHein useT Oyget
CBMOeTenbLCTBOBaTb O HANMYMK cnupTa.

lNpumeyaHue: Lnsa npu2omosneHus
08yHOpMaibHO20 pacmeopa a3omHoU KuC/10mbl
HY>HO 8353mb 126 m1 70%-Hol a30mHoU KUCI0mbl
U cmsiz4eHHoU 8000l 0ogecmu KOIU4ecmeo cMecu
0o 1 numpa.

2. NMpoBepka Ha cNUPT BOAOMN.

a) BassaTtb npospayHyto nary unu GyTbINOYKY
C AeneHnsmu.

b) Bsarb 200 mn npoBepsieMon TOMSIMBHOWM
CMecu 1 HanuTb ee BO dnary.

c) [Hobaeute 30 mMn Bogbl BO dnsAry. Boaa
OOImKHa onycTUTbLCSA Ha AHO M 0bpa3oBaTb
Ha gHe cnon B 30 mn. 3710 3aHumaeT 15
MuHYT. Ecrnn Boga B TONMMBHOWM cMecwu
BegeT cebs Takum obpasom, TonnueBHas
CMeCb HopMarnbHa.

d) Ecnu nocne BeegeHnst 30 mn Boabl Crion
Ha [HEe MMEeeT MOJOYHbIA UBET, WUnn
npesblwaer 30 wmn, wnm  npoba
pasorpeBaeTcs, TO TOMNMUBHAs CMeCb C
HapyLIeHnaAMMU.

3. NMpoBepka Ha HATPOMETAH.
McxoaHble pacTBopsbl:
a) lvnagpookucb HaTpus. 20 % pacteop, 8
nopowka NaOH, 40 mn H20.
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Procedura de verificare:

1.

Se ia o proba de amestec carburant, se
amesteca cu o cantitate egala de spirt si se
toarna intr-o eprubeta gradata sau intr-un
pahar gradat.

Se adauga 6 picaturi de solutie de 20% de
NaOH.

Se agita bine.

Se adauga 3 picaturi de reagent acid 1,2
napthine-4 acid.

Se agita bine cel putin 20 de secunde.

Se urmareste  schimbarea culorii
amestecului carburant; in cazul in care
acesta contine nitrometan, culoarea lui
albastruie va deveni violeta. O culoare
violet dens developeaza un continut marit
de nitrometan. In cazul in care culoarea nu
se schimba timp de 5 minute, amestecul
carburant corespunde cerintelor
regulamentare.

Nota. Solutiile invechite slabesc, de aceea se
recomandd ca reagentii s& fie preparati in
dimineata zilei de concurs.

Knaccugbukayus u mexHudyeckue mpebosaHusi K 20HOYHbIM

b) Kucnbini

”

asmomoburnsam “Kapm

peareHT 1,2 HadTaxnHOH-4
cynbdokucnoTa, 2,5 r C10H5(SO3Na): O,
50 mn H20 (tennon).

Mpoueaypa npoBepkKu:

1.

B3sTb npoby TONMMBHON CMECU U, CMeLLaB
€e C paBHbIM KOMWYECTBOM CMMPTA,
nomMecTuTb B NPOBUPKY MnNn MeH3ypy C
aeneHnamu.

Beectn 6 kanenb 20%-Horo pacTtBopa
NaOH.

TwaTeneHo nepemeLlarhb.

Beectn 3 kannu kucnoro peareHta 1,2
HadhTaxMHOH-4 cynbdoKunnoTa.
TwaTteneHO nepemewatb B
MUHUMYM 20 cekyHa.
Habniogate 3a wu3MeHeHneMm uBeTa
pactBopa, KOTOpbIM B  MPUCYTCTBUM
HUTpOMEeTaHa un3  ronyboro  cTaHeT
dunoneToBbIM, NpM 3TOM, YeMm OGornblue B
TONMIMBHOW CMECUM HUTpOMETaHa, TeM
rywe 6yaeTr dumonetoBbii uBeT. Ecnn B
TeyeHne 5 MUHYT LBET HE U3MEHMUTCH, TO
pesynbTaT NPOBEPKN OTpULATENbHBIN.

Te4yeHne

lMpumeyarue: Hem dosibwe xpaHsmcsi pacmeopsbl,

memMm

OHU  Oenaromcs  cnabee,  nosmMomy

peKomeHAyemcs 20mosumb Ceexue peazeHmbl
ympom 8 OeHb COpesHO8aHUU.
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ANEXA NR. 3
Masurarea nivelului de zgomot de esapament la
motoarele de kart cu cutie de viteze

Nivelul de zgomot este limitat la 107,5 dB la o
viteza medie a pistonului de 13 m/s.

In timpul verificarilor in apropierea motorului supus
verificarii nu trebuie sa se afle nicio sursa de
zgomot ce depaseste 100 dB(A).

Verificarea zgomotului la motor.

Nivelul de zgomot se masoara dupa cum urmeaza:
zgomotul se masoara cu un microfon instalat pe un
suport fix la o distanta de 50 cm de la tubul de
esapament sub un unghi de 45° fata de linia axiala
a tubului, la o Tinaliime corespunzatoare cu
amplasarea tubului de esapament, dar nu mai mica
de 20 cm de la sol.

Daca o asemenea amplasare este imposibila,
microfonul se va instala sub un unghi de 45° in sus
fata de axa tubului.

Dupé ce porneste motorul, pilotul ridica turatia
motorului pana la cea prescrisa. Masuratorile se
efectueaza dupa ce motorul atinge turatia
necesara.

Turatia se masoara cu ajutorul unui tahometru pus
la dispozitie de catre organizator. Turatia (numarul
de rotatii pe minut) depinde de viteza medie a
pistonului Tn cadrul cursei pistonului (vezi tabelul
alaturat).

Turatia (numarul de rotatii pe minut) se calculeaza
cu formula: n = 30 x V/L, in care n — numarul de
rotatii pe minut ale motorului (rotunjit la proxima
sutd); V — viteza prestabilitd a pistonului (13 m/s); L
— cursa pistonului (mm).

Zgomotul motoarelor cu mai multi cilindri se
masoara la fiecare tub de esapament. Nivelul de
zgomot poate fi verificat in orice moment din timpul
competitiei.

Knaccugbukayus u mexHudyeckue mpebosaHusi K 20HOYHbIM
asmowmobusnsam “Kapm”

NMPUNOXEHUE Ne 3
3amep ypoBHSA WyMma Bbinycka gBuratens Ans
KapToOB C KOPOOKOM Nepeaav.

YpoBeHb LWyma orpaHmunBaeTcs senuumHon 107,5
Ob npu cpenHen cKOpOCTU OABUMXEHMS NOPLUHSA 13
m/c.

B npouecce usmepeHuss B paguyce 5 meTpoB
BONM3M NpOBepSIEMOro ABUraTens He [OMMKHO
HaxoauTbCsl HAKAKOro ApPYroro UCTOYHUKA LWyma ¢
ypoBHeM npesbiwatowmm 100 gb(A).

[MpoBepka aBuratenen Ha LWyMm.

KoHTpornb YPOBHS wyma BbIMONHAETCA
crnegylowmuMm  obpasom:  WyM  M3mepsieTcs
3a(PUKCMPOBAHHbIM B HEMNOABWXHOM COCTOSIHUM
MUKPOOHOM, YCTaHOBMEHHbIM Ha paccTosiHum 50
CM OT BbIXf0MHOM TpybGbl nog yrnom 45 rpagycos
OTHOCUTENBHO OCEBOW NMHUN OKOHEYHOCTU TPYObl
Ha BbICOTE. CooTBeTcTBYIOLLEN BbICOTE
pacnonoXeHWs1 BbIXIIONHON Tpybbl, HO HE MeHee
yem B 20 cm OT 3emnu. Ecnn 310 HEBO3MOXHO,
Torga npu n3mepeHunn MWKPOCHOH
yCTaHaBnvBaeTcs nog yrnom 45 rpagycoB BBepx
OTHOCUTENBHO OCKU TPYOHI.

BogwuTtens nocne 3anycka ABuratens Ha XOrnocToMm
Xo4y MOCTeNeHHO yBenu4yMBaeT o06opoThl A0
3agaHHOro mx yucna. MamepeHus BbINOMHAKOTCH
Kkoraa AOCTUrHYTO 3afjaHHoe 4mcno obopoTos.
Uucno obopoTOB KOHTPOMMPYyeTCH TaxOMeTpPOM,
npeaocTaBneHHbIM OpraHn3aTopoM. Yucno
060pOTOB B MUHYTY 3aBMCUT OT CpeHen CKoOpoCTH
MOPLUHS, MPU COOTBETCTBYIOLEM XOAe MOPLUHS
(cm. mpunaraemyto Tabnuuy).

Moacyetr uucna o06OpPOTOB MNpPOM3BOAUTCA MO
dopmyne: n= 30 x V\L, rae n — yucno obopoTtos
asuratens B MUHYTY ( OKpYyrflieHHoe [0
Gnwkanwen coTHu); V — 3adukcupoBaHHas
cpeaHas ckopocTb nopwHa (13 wm/c); L — xon
NopLUHA (MM).

LWym pgBuratens ¢ 6bonee 4eM OAHUM UUNMHAPOM
n3mMepseTcs Ha Kaxgol BbIXronHom TpybGe.
lMpoBepKy WymMa MOXHO BbINOMHUTL B JHOGON
MOMEHT COpeBHOBaHWN.
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Tabelul cu raportul dintre turatia motorului si
cursa pistonului

Knaccugbukayus u mexHudyeckue mpebosaHusi K 20HOYHbIM
asmowmobusnsam “Kapm”

Tabnuua 3aBUCUMOCTM OGOPOTOB OT xoA4a
NOpLUHSA

Cursa, mm | Tur./min. [Cursa, mm | Tur./min. |Cursa, mm| Tur./min. [Cursa, mm | Tur./min.
Xoa/mm 06/mMuH Xoa/mm 06/MuH Xoa/mm 06/mMuH Xoa/mm 06/mMuH
30 13000 39 10000 48 8100 57 6800
31 12500 40 9700 49 7900 58 6700
32 12100 41 9500 50 7800 59 6600
33 11800 42 9200 51 7600 60 6500
34 11400 43 9000 52 7500 61 6300
35 11100 44 8800 53 7300 62 6200
36 10800 45 8600 54 7200 63 6100
37 10500 46 8400 55 7000 64 6000
38 10200 47 8200 56 6900 65 6000

Datele privind cursa
aplicate pe carter.

pistonului trebuie sa fie

Intrucat temperatura influenteaza rezultatele la
masurarea nivelului de zgomot, toate datele
obtinute se raporteaza la 20° C. Daca masurarile
se efectueaza la temperaturi sub 10° C, se aplica
corectia +1 dB, sub 0° C + 2 dB.

In procesul masurarii, langa aparatura de mésurat
se pot afla numai reprezentantii colegiului de arbitri.

[laHHble 0 xo4e NOpLUHSA OOMKHbI OblTb HaHECEHbI
Ha kapTepe.

MockonbKky Temnepartypa BAWUSIET Ha pe3ynbTathl
N3MEPEHNsT YPOBHS LUyMa, TO BCE MNOJSIyYEHHbIE
OaHHble npuBoasTcs Kk 20° C. ecnu mM3mepeHus
BbINONHATCA Npu Temnepatype Hwxke 10° C,
BBOAMTCS nonpaeka +1ab, ecnn Hwke 0° C, 1o + 2
ab.

Okono nsmepuTenbHOM annapaTtypbl B npouecce

n3mepeHui MoryT HaxoauTcs TONbLKO
npeacraBUTENn CygencKom Konneruu.

41



Clasificare gi prescriptii tehnice pentru automobilele de curse
“Kart”

ANEXA NR. 4
Masurarea nivelului de zgomot la evacuare
pentru karturile fara cutie de viteze

Nivelul de zgomot este limitat la valoarea de 87 dB.

In procesul masurarii zgomotele ambientale nu se
iau in calcul, daca nivelul lor nu depaseste 80 dB.

Verificarea motoarelor la zgomot.

Verificarea nivelului de zgomot se efectueaza in
timpul miscarii automobilului pe traseu, pe un
sector rectiliniu, motorul functionand la puterea
maxima.

Microfonul se asaza la inalimea de 1,2 m de la
suprafata drumului si la 22 m de la marginea
traseului.

Daca o astfel de asezare a microfonului nu este
posibila, atunci se aplica urmatoarele coreciii:

Knaccugbukayus u mexHudyeckue mpebosaHusi K 20HOYHbIM
asmowmobusnsam “Kapm”

NMPUNOXEHUE Ne 4
3amep YPOBHSA WyMa BbiyCKa ABurartend gns
KapToB 6e3 KOpoOKu nepegad.

YpoBeHb LWymMa orpaHuMynBaeTcs BenuuuHon 87
ab.

B npouecce wu3MepeHus LWyMbl OKpyXatoLlen
cpedbl He NpUHUMAKOT BO BHUMaHWE, eCcnu ux
ypoBeHb He npesbiwaeT 80 ab.

[NpoBepka apuratenen Ha Lwym.

KoHTponb ypoOBHSA LymMa Npon3BoOaMTCS BO BpeMS
OBWXeHMa aBToMobuna no Tpacce Ha MNpPsiMOM
yyacTke, roe  ABuraTenb pabotaet Ha
MaKCUMarnbHON MOLLIHOCTW.

MwukpodoH ycTaHaBnmBaeTcs Ha BbicoTe 1,2 M OT

MAOCKOCTX A0POrv B 22 MeTpax OT Kpasi TPacchl.

Ecnn 9T0 HEBO3MOXHO, TO
cneayoLine nornpaeku:

MCnonb3yTCA

Distanta efectiva dintre microfon si
marginea traseului, m

dakTnyeckoe paccToaHne

OT MUKpOOHa [0 Kpasi Tpacchl, M

22

19,6

17,5 15,6 13,0 12,4 11

Corectia aplicata la masurare (se scade
din indicatiile sonometrului), dB 0
MonpaBka k 3amepy (OTHUMAaETCs OT MoKasaHui
Lwymome-pa), ab

In procesul masurarii, langa aparatura de mésurat
se pot afla numai reprezentantii colegiului de arbitri.

Temperatura si umiditatea aerului, ploaia nu
influenteaza valoarea nivelului de zgomot si de
aceea nu se iau in calcul.

Daca viteza vantului depaseste 8 m/s de-a
curmezisul sectorului pe care se masoara, in
directia de la axa traseului spre microfon sau
depaseste 10 m/s de-a lungul sectorului
perpendicular pe microfon, atunci masurarea
nivelului de zgomot este interzisa.

Colegiul de arbitri trebuie sa dispuna de un
anemometru, care functioneaza in acelasi timp si

Okono m3mepuTenbHOW annapartypbl B npouecce
n3amepeHuni MoryT HaxoanTbCA TONbKO
npegcraBUTENn CygenCcKon Konneruu.

TeMHepaTypa N BIaXHOCTb BO3dyXa, a TaKkKe
00XOb He BJIMAKT Ha BeJIM4YMHY 3amepAaemMoro
YPOBHA WWyMa U NO3TOMY HE y4YUTbIBAlOTCA.

Ecnun ckopocTb BeTpa npeBbiwlaeT 8 m/c nonepek
MEPHOro y4acTka B HamnpaBfieHUn OT OCK Tpaccehl K
MuKpodpoHy wunu npesbiwaetr 10 wm/c BOOMb
MEPHOro y4yacTka nepneHauKynspHO MUKPOMOHY,
3amep YpPOBHS LLyMa 3anpeLleH.

Cygewickaa konnervs AOfDKHA MMETb B CBOEM
pacnopsbkeHun aHeMoMeTp, JENCTBYIOLLNIA B TO e
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BPEMSI U B TOM € MECTe, YTO U MMKPOCOH
N3MepUTEns YPOoBHS LLyMa.

pe acelasi loc cu microfonul sonometrului.

pentru Tabnuua nponopuun (macno/6eHsvH) Ans
COCTaBMeHUs TONMNMBHOW CMeCcu

Tabelul proportiilor (ulei/benzinad)
formarea amestecului carburant

Ben-

Egs: ! 1:16 1:17 1:18 1:19 1:20 1:22 1:25 1:30 1:33 1:36 1:40 1:50 1:60 1:80

3WH, N
2 125 118 111 105 100 91 80 65 60 55 50 40 33 25
4 250 235 222 210 200 182 160 130 120 110 100 80 66 50
5 312 292 277 260 250 282 200 165 150 137 125 100 83 62
6 375 353 333 315 300 273 240 200 180 165 150 120 100 75
8 500 470 444 420 400 364 320 265 240 220 200 160 133 100
10 625 585 555 525 500 455 400 330 300 275 250 200 166 125
12 750 705 667 630 600 546 480 400 360 330 300 240 200 150
14 875 823 778 735 700 637 560 465 420 385 350 280 233 175
16 1.000 935 890 840 800 728 640 530 480 440 400 320 266 200
18 1.125 | 1.050 | 1.000 945 900 819 720 600 540 495 450 360 300 225
20 1.250 | 1.170 | 1.111 | 1.050 | 1.000 | 910 800 665 600 550 500 400 333 250
25 1560 | 1.460 | 1.385 | 1.315 | 1.250 | 1.135 | 1.000 | 835 750 695 625 500 415 310
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ANEXA NR. 5

Lista motoarelor admise de CKM FARM la

competitiile din sezonul 2022

Knaccugbukayus u mexHudyeckue mpebosaHusi K 20HOYHbIM

NPUNOXEHWUE Ne5

asmowmobusnsam “Kapm”

Cnucok gBuratenen, gonyuweHHbix KKM ®APM

B ce3oHe 2022 roga

Clasa ,National Comer-C50 Knacc ,National Comer-C50

Bambino” Bambino”

Clasa ,National Rotax 125 Micro Max EVO| [Knacc ,National Micro”|Rotax 125 Micro Max EVO
Micro” MY20 MY20

Clasa ,Rotax Micro”

Rotax 125 Micro Max EVO
MY20

Knacc «Rotax Micro»

Rotax 125 Micro Max EVO
MY20

Clasa ,National Mini”

Rotax 125 Mini Max EVO
MY20

Knacc ,National Mini”

Rotax 125 Mini Max EVO
MY20

Clasa ,Rotax Mini”

Rotax 125 Mini Max EVO
MY20

Knacc «Rotax Mini»

Rotax 125 Mini Max EVO
MY20

Clasa ,National
Super Mini”

Motoare cu cilndree de
60cm3 (in 2  timpi),
omologate CSAI sau FIA.

Clasa ,Rotax Junior”

Rotax FR125 Max-Junior,
Rotax 125 Junior Max EVO

Knacc ,National Super
Mini”

[euratenn obvemom 60
cM. KyD. (2-TakTHble),
omonorauma CSAl  wunu
FIA.

Clasa ,National-125”

MMVZ  3.112, 3.112.2,
3.113, 3.113.2, 3.113.4, CZ
515, CZ 516 si altele
neomologate de CIK-FIA

Knacc «Rotax Junior»

Rotax FR125 Max-Junior,

Clasa ,National
Amator”

Motoare cu cilindree de 125
cm3 (In 2 timpi) fara cutie de
viteze

Rotax 125 Junior Max
EVO
Knacc ,National-125” [MMB3 3.112, 3.112.2,

3.113, 3.113.2, 3.113.4,
CZ 515, CZ 516 v gp. He
omorormpoBaHHble CUK-
DUA

Clasa ,National
Shifter”

Motoare cu cilindree de 125
cm3 (in 2 timpi) cu cutie de
viteze, pentru clasele ,ICC”
si ,KZ2” omologate pana in
2014

Clasa ,National
Amator”

[euratenn obbemom 125
cM. Kyb. (2-TakTHble) 6e3
K.

Clasa ,National
Junior”

Rotax FR125 Max-Junior,
Rotax 125 Junior Max EVO

Clasa ,Rotax Max”

Rotax FR125 Max,
Rotax 125 Max (Senior)
EVO

Knacc «National
Shifter»

[euratenn obvemom 125
cM. Kyb. (2-TakTHble) C
KM, ana knaccoe ICC n
KZ2 ¢ omonorauven pgo
2014 roga.

Clasa ,National
Senior”

Rotax FR125 Max,
Rotax 125 Max (Senior)
EVO

Knacc ,National
Junior”

Rotax FR125 Max-Junior,
Rotax 125 Junior Max
EVO

Clasa ,OK-Junior”

Motoare cu cilindree de 125
cm3 in 2 timpi fara cutie de
viteze. Omologate de CIK-
FIA

Knacc «Rotax Max»

Rotax FR125 Max,
Rotax 125 Max (Senior)
EVO

Knacc ,National
Senior”

Rotax FR125 Max,
Rotax 125 Max (Senior)
EVO

Clasa ,OK”

Motoare cu cilindree de 125
cm3 (in 2 timpi). Omologate
de CIK-FIA

Knacc «OK-Junior»

[Buratenu obbemom [0
125 cm. ky®. (2-TakTHbIE)
6e3 KIMN. Owmonorauus
CIK/FIA.
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Clasa ,KF-Junior”

Motoare cu cilindree de 125
cm3 in 2 timpi fara cutie de
viteze. Omologate de CIK-
FIA pana in 2015 inclusiv

Knacc «OK»

[Buratenn obbvemom OO
125 cm. ky6. (2-TakTHbIE)
6e3 KIIM. Omonoraums
CIK/FIA.

Clasa ,KF” Motoare cu cilindree de 125
cm3 (in 2 timpi). Omologate
de CIK-FIA pana in 2015
inclusiv

Clasa ,KZ2” Motoare cu cilindree de 125

cm3 (in 2 timpi) cu cutie de
viteze. Omologate de CIK-
FIA

Knacc «KF-Junior»

[euratenn obvemom ao
125 cm. ky6. (2-TakTHbIE)
6e3 KIIM. Owmonorauus
CIK/IFIA po 2015 ropa
BKMIOYUTENBHO.

Knacc «KF»

[Buratenn obbemom OO
125 cm. kyb6. (2-TakTHbIE)
6e3 KIIM. Omonoraums
CIK/IFIA po 2015 ropa
BKIMIOYUTENBHO.

Knacc «KZ2»

[euratenn obvemom 125

cM. Kyb. (2-TakTHble) cC
K. Omornorauus
CIK/FIA.
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ANEXA NR. 6

Lista anvelopelor admise de CKM FARM in

sezonul 2022

NPUNOXEHWE Ne6

ce3oHe 2022 roga

Knaccugbukayus u mexHudyeckue mpebosaHusi K 20HOYHbIM

asmowmobusnsam “Kapm”

Cnucok wWwuH, ponyuweHHbix KKM ®APM B

Clasa Marca Conditiile Latimea maxima
Knacc producatorului | Ycnosus a rotii, mm

Mapka uscat ploaie Makc. wupuHa Koreca,

npoussoauTens Ccyxo Ooxab MM
.National Bambino” VEGA SL10/M1 WE/WM1

fata / nepen 4,0/10-5 4,0/10-5 120

spate / sag 5,0/11-5 5,0/11-5 135
.National Micro” MOJO Cc2 Ccw

fata / nepen 4,0/10-5 4,0/10-5 120

spate / sap 5,0/11-5 5,0/11-5 135
,National Mini” MOJO C2 Cw

fata / nepen 4,0/10-5 4,0/10-5 120

spate / sap 5,0/11-5 5,0/11-5 135
,National Super Mini” | Liber / cBo60oa. - -

fata / nepen 4,0/10-5 4,0/10-5 120

spate / sag 5,0/11-5 5,0/11-5 135
,National-125", - CIK-FIA OPTION CIK-FIA WET
,National Amator”,
,National Shifter” _

’ fata / nepen 4,6/10-5 4,2/10-5 135

spate / sag 7,1/11-5 6,0/11-5 215/180
.,Rotax Max Micro” MOJO Cc2 Cw

fata / nepen 4,0/10-5 4,0/10-5 120

spate / sap 5,0/11-5 5,0/11-5 135
,Rotax Max Mini” MOJO C2 Ccw

fata / nepen 4,0/10-5 4.,0/10-5 120

spate / sap 5,0/11-5 5,0/11-5 135
»-Rotax Max Junior”, VEGA XH3 W5/W6
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,National Junior” fata / nepen 4,6/10-5 4,2/10-5 135
spate / sag 7,1/11-5 6,0/11-5 215/180
,Rotax Max Senior”, VEGA XH3 W5/W6
,National Senior”
fata / nepen 4,6/10-5 4,2/10-5 135
spate / san 7,1/11-5 6,0/11-5 215/180
,OK-Junior”, ,OK” VEGA XH3 W5/W6
fata / nepen 4,6/10-5 4,2/10-5 135
spate / san 7,1/11-5 6,0/11-5 215/180
KZ2” VEGA XH3 W5/W6
fata / nepen 4,6/10-5 4,2/10-5 135
spate / sap 7,1/11-5 6,0/11-5 215/180
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ANEXA NR. 7
Metodologia de masurare a duritatii cauciucului
pe scara Shore

Duritatea cauciucului se masoara cu un dispozitiv
special.

Anvelopa se mentine la temperatura mediului
ambiant de 20° C cel putin doua ore.

Duritatea masurata trebuie sa corespunda cu cea
din fisa de inregistrare.

Knaccugbukayus u mexHudyeckue mpebosaHusi K 20HOYHbIM
asmowmobusnsam “Kapm”

MPUNOXEHUE Ne7
MeToauka namepeHus TBepAOCTU Pe3nHbl MO
Wopy.

TBepOocTb usmepsieTcs cneynansHbiM Nprdopom.
MokpbllwKa BblIgEPXKMBAETCS Mpu  Temnepartype
oKpyxatowien cpeabl 20 rpagycoB He MeHee ABYX
yacoB. TBepOocTb [OMMKHa COOTBETCTBOBaTb
perncTpaumoHHON KapTe.
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ANEXA NR. 8

Desene

Course par
temps de
pluie

Wet race

NMPUNOXEHUE Ne8
YepTexu

Course par
temps sec

Dry race

Knaccugbukayus u mexHudyeckue mpebosaHusi K 20HOYHbIM

asmowmobusnsam “Kapm”

Al

A0 MM Pkl

f
T

CODE

Al

A2

M

Cotes en mm [/ Dimensions in mm

[nférigur au rayon de 1a rove avant
Less than e front wheel radivs

[nférigur au rayon de 1a roue arrigre
Less than the front whee! radivs

=

1000

Largeur extérieurs du train avant
External width of the front track

LimiteLimit

Minimum
Maximum

Maximum
Maximum
Minimum

Minirmum
Maximum

Maximum

Minimum
Maximum

Commentaires/Comments

Avant / Front

Arrigre [ Rear

Filote a bard | Oriver on board
Filote & bord | Oriver on board

Figura 1 — Caroseria

PucyHok 1 - Ky3os
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" e
L
20 mim max. ".‘ kS
h
RIS
%
i\
LY
Figura 2 - Instalarea dispozitivelor pe volan PucyHok 2 - YctaHoBka NpnbopoB Ha pyrieBoMm
Konece
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“Kart” asmowmobusnsam “Kapm”
a
a>
min200 min200 % min200
9 cg min=15
2 3 max=50
:
E | [l | -
—Em . am CH 3
' - =
L ; g ggs
q B 1
Y 210 +/—15- ~ gli
EE d éE E
g g
rripm 1 340 T
max=overall rear width n all condiions ' 'ﬁ' £ l
[ e
=]
- Yorllenl mrfem 7T :
___________________ -1
i
1
! e
i I
——_
DRAWING 2c mox=40) — L—
20.10.2008 REAR PRUTECTION 2006 * Dimensions N mm
Figura 3 - Parasocul de plastic din spate PucyHok 3 - 3agHui nnacTUKoBbIN OTOONHMK
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— "
N Fg MINII‘-‘:HT_

=

=

S f
|

e N S
I
|

@136.2 MIMIMUM

|
|
|
I
[ —— —————

|
T
=

s [ —
i

__—&»

CDHDQ S—S 10 MIMIMUM

#d12s.2tl.2 ovec BOSEE, -10 ovec WIS

Cotes en/Dimensions in mm

Figura 4 - Schita discului de roata PucyHok 4 - Ockn3 KonecHoro amcka

2359 +7-0.05
185 +/-0,05
T — - e N 7
M 14 s 1.25 Ny @10 4/-005 )~
0.4 x 45° A

Yolume Insert = pi x 1 x B85 /4 = 2 cm3/cc

Cotes en/Dimensions in mm

Figura 5 - Plug-insertul pentru masurarea PucyHok 5 - BBepTbIlWw Ans namepeHms obbema
volumului camerei de ardere Kamepbl cropaHns
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|

Figura 6 - Amortizorul de zgomot la evacuare,
clasa ,Nationala Micro”

PucyHok 6 - [nywunTens Bbinycka knacc
“HaumoHanbHbI Mukpo”
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Figura 7 - Carenaj frontal,
conform cerintelor CIK-FIA.

Instalarea corecta a carenajului frontal

Pozitia corecta / NpaBunbHoe nonoxeHve

Pozitie inacceptabila daca oricare parte a tuburilor

carenajului frontal se afla in zonele marcate (A).

Knaccugbukayus u mexHudyeckue mpebosaHusi K 20HOYHbIM
asmowmobusnsam “Kapm”

PucyHok 7 - NepegHuin obtekatenb (kopoO),
no TpedoBanHusam CIK-FIA.

MpaBunbHasa ycTaHoBKa nepeaHero obrekaTens

Pozitie acceptabila / JonycTnMble nonoxeHns

Henpremnemoe nonoxeHue, ecnu kakasi-nmbo
YyacTb Tpybok nepegHero 6amnepa HaxoguTcH B
OTMeYeHHbIX obnacTtsx (A).

Document elaborat de Comisia tehnica a CKM T[logrotoBneHo TexHudeckon komuccmen KKM

FARM.

OAPM.
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